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Art. 1. VIGENCIA

El presente Reglamento tendra vigencia a partir del 1/2/2024 hasta el 31/12/2024, sujeto a modificaciones
técnicas, sugeridas por la Comision Técnica y abaladas por la Federacion Norte de Automovilismo
Deportivo FedeNor.

Art. 2 Disposiciones Generales

Los Reglamentos Técnicos, Deportivos; de Campeonato, Particulares y Generales de la Categoria TC 4000
en sus Clases seran VALIDOS por el curso del Afio detallado y podrén sufrir modificaciones que la
Federacion y la Categoria lo estime necesario.

La interpretacion del presente Reglamento debe hacerse en forma absolutamente restrictiva, es decir que
solo se permiten las modificaciones especificamente autorizadas. De la misma forma, las libertades estan
restringidas Unicamente al elemento liberado. Las dudas originadas en el presente Reglamento deberan ser
consultadas por escrito a la FedeNor, que sera la Unica autoridad de interpretacion y aplicacion del presente
Reglamento.

Ningun elemento podra cumplir una funcién distinta de la especificamente prevista por el fabricante del
vehiculo en caso de ser un elemento original, o de la funcidn prevista por el presente Reglamento en caso de
ser un elemento no original del vehiculo declarado.

Art. 2-A ADQUISICION DE DATOS: Esta AUTORIZADO el uso de equipos de adquisicion de datos
por el Sistema de GPS, Unicamente, se podrén usara en: Entrenamientos Oficiales, Clasificacion, Series o
Final/es. PROHIBIDO EL USO DE EQUIPOS CON SENSORES.

Se deja constancia de Caracter Inapelable que la C.D.F.F (Comision Deportiva Fiscalizadora FedeNor)
convocara de forma Irrenunciable a Vehiculos para colocar Adquisicion de Datos en Clasificacion o en otra
Prueba Oficial o Comunitaria, la Informacién Obtenida sera Exclusivamente para uso de la C.D.F.F para el
tratamiento y la Equiparacion Reglamentaria de las distintas Marcas. La Reserva de lo Obtenido y el
Anadlisis se realizaran con la presencia de las partes involucradas y demas Participantes.

Art. 3 AUTOMOVILES ADMITIDOS

todos aquellos fabricados en la argentina con un minimo de 1000 unidades hasta el afio 1994, de los tipos
denominados coupé o sedan con techo fijo de chapa de acero y que de origen hayan sido impulsado por un
motor delantero de méas de 3000 centimetros cubicos comprendidos dentro de los siguientes modelos: chev
400 4 puertas. Chevy 2 Y 4 puertas.

FORD FALCON y FARLAINE.VALIANT TODOS. DODGE 2 Puertas y 4 Puertas. TORINO 2y 4
Puertas.

Art. 4 — ELEMENTOS DE SEGURIDAD PARAPILOTO Y VEHICULO

Art. 4-A  Elementos de Seguridad PILOTO

CASCO PROTECTOR (En incidente Choque Vuelco y se detecta que el mismo ha sufrido un golpe o
rotura, o se detecta que el piloto en actitud de disconformidad por cualquier tipo de incidente que lo
involucra tira el casco, seran retirados por la técnica para su analisis), CAPUCHA IGNIFUGA, ROPA
INTERIOR (Remera manga larga Pantalon y Medias), BUZOS ANTIFLAMAS homologado, JUANTES vy,
PROTECTOR CERVICAL. Colocado y funcional.

De no cumplirse se le seran retirados los tiempos largando la serie o la final desde el Gltimo puesto
PLANO N2 1000 BIOMECANICA Y USO OBLIGATORIO DE HANS

BIOMECANICA

El trawmna es una lesion que afecta al cuerpo por una fuerza externa
a plicada de manera subita ¥ violenta. Al hablar de Accidentes, es
importante entender los tipos de fuerza implicados, las partes
corporales afectadas por estas fuerzas ¥ como reacciona el
organismo ante ciertas inercias o fuerzas "G" Durante un unpacto
sin usar un HAME, el arnés v el asiento detienen el torso del Pilota,
pero solo el Cuello detiene la Caveza v el Casco.

El HAMS reduce la accion del "latizazo” de la Cabeza ¥ previene gque
la cabeza del piloto sea traccionada del resto del Cuerpo en un 80%4%
durante una colision frontal ¥ reduce en un 13 %% las fuerzas
transmitidas hacia ala Cabeza. El HANS permite la rotacion de la
Cabeza en 45% hacia la izquierda v derecha.

El mivimiento vertical de la Cabeza (distraccion) es practic amente
idéntico al de una Cabeza soporte

USO ELEMENTOS CATEGORIAS [ aNO
TODAS OBLIGATORIO QUE PARTICIPAN EN F e d ¢ N o v | 2011
TITULO BIOMECANICA vy TUSO de HANS
DIBUJO LL.Ii.S Descalg PLANO N°
APROBO Cormision Tecnica
FECHA 19.05.11 1000
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Art. 4-B Butaca y Base Cinturones VEHICUL O

BUTACA y BASE, CINTURONES ANCHOS OMOLOGADOS de cinco o seis puntos (En incidente
Choque Vuelco seran retirados por la técnica) PLANO N°1  BUTACA ANCLAJES DE CINTURONES
del Art. 4-B

PLANO N°1 BUTACA ANCLAJES DE CINTURONES del Art. 4-B Pag. 6
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TITULO VISTAANCLAJES DE CINTURONES Y UBICACION DE BUTACA
EN EL INTERIOR DE HABITACULO AESTRUCTURAY PISO  ~
DIBUJO Luig Degcals W 2 ; g
PLANO i
T AT o 400 mm Maximo Barra que Toma Cinturones
FECHA 180511 it amas de 400mm
Art. 4-C VOLANTE DE _CONDUCCION

Todos los autos deberan poseer un sistema de Volante automatico de Extraccion Répida, para facilitar la
extraccion del piloto en caso de accidente. Se prohiben las empufiaduras de madera en los volantes de
conduccién.

Art. 4-D RED EN LA VENTANILLA
Lado del Piloto OBLIGATORIO.
Art. 4-E SISTEMA IGNIFUGO FI1JO

Se accionara desde el interior del vehiculo desde la posicion de atado del Piloto y desde el exterior del
vehiculo lado parante derecho con una argolla de acero perfil redondo 6 mm., y didmetro minimo 50 mm, la
misma quedara en posicion parada para su féacil accionamiento y estara indicada con un calco redondo con la

letra , este sistema debera estar acoplado al del corte de corriente para ser accionado ambos a la vez, y
al lado el corte de corriente y se identificara con un calco en tria-\) con un rayo en s Eterior y un

matafuego de mano extraible, el sistema ignifugo se deberd accionar cuando se necesite, durante la
Competencia no debera tener trabas.

Art. 4-F SISTEMA de GANCHO PARA TIRAR

El sistema debera estar provisto segin Plano N° 001 de dos (2) manillas, una interior a disposicion del
piloto, ubicada de tal forma que este pueda accionarla con su cinturén de seguridad colocado y abrochado.
La manilla exterior debera estar ubicada en el parante derecho del parabrisas y debera permitir el facil
accionamiento por parte del equipo de socorro, inclusive a distancia, con la ayuda de un garfio, por lo cual
debera poseer una argolla metélica de 50 mm de didmetro, la cual deberd auto sostenerse en posicion.
Asimismo se debera unificar al corte de corriente externo.

El sistema debera funcionar en todas las posiciones en que se pueda encontrar el vehiculo, aun cuando el
botellon este invertido.

El primer item que controlaran los C/TECNICOS en la verificacion previa a la competencia sera la
disponibilidad para uso en las pruebas, de TODOS LOS ELELEMTOS DE SEGURIDAD SEGUN Normas
de laF.ILA. y/o la C.D.A. “ATENCION” Si “NO” los tuviere o funcione cuando se lo necesito en Incidente
(Fuego) “NO” sera causa de exclusion Podra ser recargado con Grillas u otra sancidon segun escala de
Penalizacion, en la repeticion sera pasado a penalidades.

Art.4-2 PARA EL PRECINTADO

Todos los vehiculos deberdn tener un sistema que permita Precintar SERA OBLIGATORIO, si no los
tuviere no serd causa de exclusion, podrd ser recargado con grillas u otra sancion segun escala de
Penalizacion “NO” redimible por multa que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que deberia
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haberlo solucionado para esa proxima competencia. Si los tuviera y no se presentase, podra ser excluido del
tramo correspondiente a consideracion de los técnicos

CARBURADOR: Agujeros en dos tornillos o esparragos que fijan el elemento principal o los elementos en
su totalidad Brida, Alargue si lo tuviera, y en bulones o esparragos que fijaran difusores, centradores u otros
elementos o piezas que la Comision Técnica desee resguardar.

CAJA de VELOCIDAD: Agujeros en un tornillo y en el Cubre Volante para Precintar ambos y en un nervio
de la caja un agujero para identificar la misma, sola.

MOTOR: Agujero en dos tornillo contiguos o a la par de que fija la Tapa de Cilindro con el Block, o en un
(1) tornillo y en una protuberancia de la Tapa.

Para el Chevrolet en dos (2) tornillos de la tapa de valvula.

Para el Ford y Dodge en, un (1) Tornillo que tomara una Torreta con la Balancinera.

DIFERENCIAL: En dos (2) Tornillos contiguos o juntos.

AMORTIGUADORES: En dos de los cuatro a eleccion de la técnica.

TAPA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE (TANQUE debera contar con sistema para precintar)

Art. 5 - DEFINICION

Automoviles de turismo de gran serie, con motores de seis cilindros fabricados en la Argentina.

La participacion en esta categoria queda reservada a las Marcas y Modelos de Fabricacion Nacional de
Vehiculos de Linea en la Via Publica, deberan ser utilizado completos de linea con toda su estructura
Elementos y Piezas de Carrocerias y se le sacara los Elementos autorizados en cada Art, que no son parte de
la Competicion y se comenzaran en su elaboracion con el re soldado y la construccion estructural de jaula en
su interior y refuerzos.

Se autorizara sacar el techo para soldar la jaula luego todo ir& en el lugar original.

ATENCION

La Comision Técnica autorizara bajo los Parametros de este Reglamento Técnico,

Con la intencion de comenzar las construccion de un Vehiculo o Antes de Ponerlo en pista deberan realizar
la consulta a la Técnica.

Art. 5-1: NUMERO DE PLAZA

Tendrédn como minimo cuatro (cuatro) plazas.

Art. 5-2: CATEGORIA Agrupacidn y Sistema Unico

Todos los automdviles se agruparan en una sola Categoria.

Ar. 5-3: GANCHO DE REMOLQUE Plano A PEDIDO DE LOS CLUB POR RESCATE

SERA OBLIGATORIO Ganchos de Remolque atras y adelante, si no los tuviere no sera causa de exclusion,
podra ser pasible de otra sancion.

Art. 5-4 LIMPIAY LAVA PARABRIZAS

OPTATIVO,
CAPITULO 111 MOTOR
ART.8 MOTOR

Estrictamente de Gran Serie y de Fabricacion Nacional. De las siguientes marcas:

FORD: FALCON de 6 cilindros y FAIRLANE, RANCHERO de 6 cilindros (TODOS), 188, 221.

Los componentes del MOTOR (Ciguefial, Bielas, Block, Tapa Cilindro, Multiple deberan de todos modos ser con las
restricciones del Art. F 110-3-9-j MARCA IDENTIFICATORIA “NO RELACIONAR“(10) (DIS Gral.) del
Reg. Gral. De Campeonato

Art. 8-A CAMBIO de MOTOR por ROTURA

El Motor seréa sellado por los Comisarios Técnicos durante la Verificacion Previa antes de la Clasificacion.

Durante el desarrollo de las Pruebas Libres Oficiales y hasta antes de Clasificar todo Cambio de Motor sera comunicado a los
Comisarios Técnicos para su conocimiento.

Se permite previo aviso a la Comision Técnica, el Cambio de Motor, una vez Realizada y entre la Clasificacion y la Final,
perdiendo el tiempo de Clasificacion si fuera luego de ella o de la Serie si fuera luego de ella.

A partir del comienzo de la clasificacion todo motor que se cambie en cualquiera de las etapas de la competencia deberé ser
realizada dicha operacién dentro del PARQUE CERRADO de la TECNICA y en presencia de un OFICIAL TECNICO para su
CONTROL, el mismo sera revisado PARA CONFIRMAR la ETAPA ANTERIOR de la competencia.

El cambio de motor generara la perdida de lo obtenido hasta el momento del cambio del mismo, sean puntos y puestos.
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Plano N°4 VISTA LATERAL UBICACION DEL MOTOR EN EL VANO
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FORD TC 4000 BONAERENSE Ltdo | 2011
TITULOQ Vista Lateral Bulon Sup Block Izq y Punta Ciguefial
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 4
FECHA 19.05.11

Plano N°5 VISTA de FRENTE UBICACION DEL MOTOR EN EL VANO
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Art. 8-1 BLOCKDE CILINDRO

Debera ser el original de la marca declarada, manteniendo la inclinacion transversal y longitudinal como asi
también la ubicacion, posicion y puntos de apoyo sobre el falso chasis o bastidor. EI Block sera PESADO
solo, sin cojinetes y tapas bancadas con de bujes leva, tapones del tipo original Chapa estampada y trabas,
Méaximo 63,000 Kg + 0,500 gr.

Prohibidos los especiales con Certificacion/Originales por Comision de Concesionarios, Fabricados
especiales.

A-. Anclaje sobre y/en el block y sobre y/o en el chasis en el lugar original.

En ningulin caso se permitira el desplazamiento del block respecto del chasis.

B-. Se podran utilizar estos block fabricados hasta el afio 1991, prohibiéndose los fabricados para
competicion por las respectivas fabricas o las comisiones de carreras.

C-. Alojamiento de botadores deberan conservar el didmetro original.

1). Se permitira una rectificacion de como méaximo 95.80 mm, incluida la tolerancia son valores MAXIMOS
ABSOLUTOS en los cilindros, Prohibido Desplazar o Rectificar Inclinado los cilindros, sin que esto
signifique una extralimitacion de los 4000cm3.

FORD: altura.180 mm (ciento ochenta milimetros).

Estos valores seran medidos desde el punto mas alto del alojamiento del cojinete de bancada, sin cojinete,
hasta el plano de apoyo de la tapa de cilindros.
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7). Se podra Ranurar el Alojamiento del Cojinete de Bancada a efecto de mejorar la lubricacion.

8). Se permitira en todas las marcas realizar en el Block Motor una perforacién de maximo 50 mm
(cincuenta milimetros) para colocar una descarga de Gases del Carter.

9). TAPAS DE BANCADA: No se permitiran bancadas de acero, Cuarta Bancada se autoriza el refuerzo
con una planchuela.

1-A). Apoyo en Block cierre Tapa Cilindro, de Bancadas Cigiefial, superficie cierre Carter de aceite todo
debera estar en paralelo con; y todas la superficies nombradas a 90° con el Cilindro en lo transversal y lineal,
bajo penalizacion de pedido de Descalificacion por falta grave.

2). Esta permitido encamisar los cilindros y cepillar el plano de apoyo de la tapa de cilindro en plano
paralelo al de fabrica.

3). No se autoriza desplazar los agujeros del Block que fijan la Tapa de Cilindro, la distribucién de agujeros
sobre el Block sera el Original.

4). NO se AUTORIZA matar la terminacion de la boca de la camisa en el plano paralelo superior con el
cierre con la tapa en concordancia con la valvula (llamado cominmente CACHA).

5). Se autoriza Bulones, Chapas Pisadoras o Soldaduras en los Tapones de Agua.

Art. 8-2 CIGUENAL

Deberé ser Original del modelo del Motor utilizado, debiendo respetar el plano Original Correspondiente al
Modelo Autorizado.

El Mufidn sera con las medidas y hasta Stuper Medidas de FORD.

No se autoriza la colocacion del Ciguefial de Acero.

Se prohibe el uso del Ciguefial de Ford con mufiones agujereados de fabrica que equip6 originalmente
modelos de Falcén Rural y/o automaticos.

El ciglienal podra ser objeto de tratamiento/s Térmicos y/o Quimicos, como también rellenar en los mufiones
para recuperar.

Se Autoriza variar en el rectificado en Mufion de apoyo de las bielas y bancada.

Se permite aumentar el Numero Original de Agujeros de Lubricacion en los Apoyos de las Bielas y
Bancadas a efectos de mejorar la lubricacion, asi como Ranurar.

Se permite Espigar el VVolante con el Ciglenial, las espigas pueden ser Roscadas y actuar como Tornillos, su
numero sera LIBRE.

El volteo del Ciglenal o carrera del piston debera ser la siguiente:
FORD: 87,88 mm (ochenta y siete decimales ochenta y ocho milimetros)

Art. 8-2 _PESO DEL CIGUENAL
PESO DEL CIGUENAL:minimo21,500 Kg. LOS Kg registrados en el pesaje Técnico son inapelables.

Art. 8-3  VOLANTE MOTOR

Debera ser de material ferroso, libre forma y peso, diametro original, y con corona de arranque.

Se permite espigar el volante con el cigiiefial

Art. 8-4 POLEA DEL CIGUENAL

Serd libre, pudiendo colocarse balanceador armonico y tornillos en la punta del ciguefial para fijacion de
polea.

Art. 8-5 PISTONES

Pistones libres.

Con las siguientes prohibiciones, PROHIBIDO de Ceramica y/o Materiales Sintéticos o0 Compuestos
(Referidos a dos (2) tipos de Materiales distintos 0 Recubiertos).

Art.8-5-A AROS de PISTON

LIBRES. Cantidad Original

Art. 8-6 A) BIELAS FORD
Seran Originales o tipo original de industria nacional joseph o ercoli

Se podra intercambiar Unicamente entre 188 y 221.

Se permite el embujado para colocar perno flotante y el ajuste de los cojinetes a la misma.
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Se permitira agujerear para lubricar el perno y balancear en los lugares destinados a tal efecto.
Biela 188 largo entre centro 137.490 mm +/- 0.25 mm

Biela 221  largo entre centro 130.378 mm +/- 025 mm
Los Tornillos de biela seran libres.

PESO de BIELA: minimo 540 gr sin tolerancia en minimo
Plano N° 7. BIELA

CHEVROLET: 145000 mane +/~ 025 noan
FORD: 188 137490 mane - U_ZS moine
221 130378 zoane +- 025 anan
TFORRING - 7T Bancadas Eg%gg mave +7— 3_2_2 IO
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DODGEE: 4 Bancadas L70100 oo +/~ 025 noane
CORTE AA i o 7 B CORTE BB
T o |2 rard rari gy | kEry = w
FZr 2 N 7 = [F il
-
Lugares destinado a der usados para B
compensar el peso entre las Bielas.
DEATRC.A CATEGORLA ATTO
TOoODAS TC 4000 B OMNMAERENSE 2011
TITLIL O B 1 E L B Trabajos Equip n de Pesos
DIBLITO Luis Descals
APROBC Comision Tecnica PLAMOMN- 7
FECHA 19.05.11

Simbolo de Rugosidad de Superficie {segun Norma IRAM 4537 del Manual de Normas Pag. 139

[ ] SinSimbolo sap. en brato com o resaltado del Tratamiento Primario (C olado Forjado etc)
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Fetficado

Art. 8-6 B) PERNOS

Libre

Seguro, Libre

Art. 8-6 C COJINETES

Los cojinetes de biela y bancada seran libres.
Art. 8-7 LUBRICACION

La misma serd libre, no se autoriza el sistema de Carter seco, bomba de aceite libre, libre posicion y mando.
Se permite re agujerear el conducto de aceite en el block o entubarlo.

Art. 8-8 CARTER DE ACEITE Y PROTECTOR DE CARTER

Libre.

CUBRE CARTER. Se autoriza colocar una defensa para el Carter, que ira ubicada entre los largueros y
desde el travesario delantero del chasis hasta el cubre volante.

No debera cubrir todo el espacio de luz entre larguero y larguero.

El objetivo sera de proteger el Carter y no el de generar un piso

Plano N° 21 VISTA INFERIOR CUBRE CARTER
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DIARCA CATEGORILA | ATTO
TODAS TC 4000 BONAERENZE Ltdo. | 2011
TITULO WISTA INFERIOR CUBRE CARTER
DIBUJO Luiz Descals
APRORBRO Comision Tecnica PLANO N= 21
FECHA 19.05.11
Art. 8-9 RADIADOR DE ACEITE

Libre.

Art. 8-10  TAPA DE CILINDRO MOTOR FORD

1- Debera permanecer Original/Similar, en el concepto de aplicacion y elementos detallados como originales
en forma, tamafio y material, con las modificaciones permitidas explicitamente en los Art, del Reglamento.
2- Se permitira el rectificado en el plano de apoyo con el Block en un plano paralelo al original.
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3- Se autoriza reparar los cielos de la tapa sin cambiar su forma dejando uno de ellos original.

4- SE PERMITE: Retocar Camaras de Combustién, dejando una original para equiparar la cubicacion
(relacion de compresion). El lugar de trabajo de la misma serd enfrente a la ubicacién de la bujia de
encendido en la forma recta, no sesgada y hasta el comienzo del radio en los laterales curvo, (en caso de
tener dudas, consultar con la Comision Técnica)

PLANO N°3-A VISTA LUGARES DE TRABAJO COMPENSACION CUBICACION

[zONA QUE NO DE AUTORIZA A TOCAR PARA COMPENZAR CUBICACION

[ZONA de TRABAJO para Compenzar FALTA de CUBICACION |

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2011
VISTA LUGARES DE TRABAJOS

IITULO COMPENSACION DE CUBICACION
DIBUJO Luis Deccals PLANO N°
APROBO Comision Tecnica 3-A

FECHA 19.05.11

5- Se permitira fresar (se autoriza terminar a mano con piedra) bajo las valvulas hasta una profundidad de 15
mm (quince milimetros) tomado como base el cielo de la tapa. i

5-1 CASQUILLO: Espesor méaximo 8 mm, el CASQUILLO CASQU'L_O = m mx'm
No se considera parte del conducto (de tener mas espesor de 8 mm
Y entrar en el conducto se considerara como aporte de material).
Como se expresa en este inciso el CASQUILLO no se considera
Parte del conducto para trabajarlo segtn la libertad que autoriza
El inciso 5 con respecto a los 15 mm de profundidad de empalme.
6- Se permite realizar una descarga concéntrica a la valvula de un diametro no mayor de 8 mm (ocho
milimetros), al didmetro de la valvula y de una profundidad no mayor a los 3 mm (tres milimetros) sobre el
cielo de la tapa.

7- Los valores de profundidad se tomaran desde una regla recta apoyada en la zona periférica circundante al
apoyo de la valvula sobre el cielo de la tapa. La descarga se medira en su diametro y su centrado con
respecto al asiento de la valvula.

8-Se autoriza usar bujia original: 18 mm.

9- se autoriza usar la tapa del modelo 221 SP y colocar entre-rosca de 14 mm, para cambiar las bujias
originales.

10- No se permite la tapa SP cielo corazén.

11- se podra utilizar la tapa de FORD ECONO, se permite trabajar el conducto de admisién, el multiple de
admision su interior deberd ser original, se permite hermanar hasta 15 mm en el interior del mismo.

12- Se podra usar la tapa del FORD 221 (Tapa chica), para esta tapa se podra utilizar una torreta de hasta
100 mm de altura entre el mdltiple y el carburador, méas juntas maximo 1 mm cada una.
a- Para esta tapa: la valvula de escape: diametro 37.50 mm. + 0,2 mm Angulo Hasta 45°.
La valvula de admision: diametro 43.50 mm. + 0,2 mm Angulo Hasta 45°.
Cabeza plana o concava resto libre.
b- El conducto de escape sera libre.
c- En la tapa de FORD 221 (chica) los conductos de admisidén deberan ser originales al igual que el
multiple.
d- Para esta tapa esta autorizado carburador de una boca Unicamente
RELACION VOLUMETRICA: Para FORD 221 Tapa (chica) multiple fundicién seré de 9.30:1 (nueve
decimal tres a uno), como méaxima + 0,10 (mas cero decimal diez) de tolerancia en mas
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13- Las guias de valvulas seran de libre material, de medidas y formas originales, salvo en la parte donde se
coloca el retén que seré de libre conformacion.

NOTA: Las tapas de cilindros de la marca FORD presentas fresaduras de fabrica, que en algunos casos
superan los 15mm, siendo facilmente reconocibles por no ser uniformes.

14- ASIENTOS — ANGULO VALVULA:

Tapa FORD 221 (chica): escape 45° Admisién 30° 0 45° Unicamente.

Tapa 221 Sprint: escape 45° Admision 30°.

Tapa de FORD ECONO: escape 45° Admision 30°.

Tolerancia en los angulos sera de dos (2) grados.

15- JUNTA DE TAPA DE CLINDRO: La misma sera de material y espesor libre.

16- No se autoriza agrandar los agujeros de la Tapa que fijan la misma al block.

17- No se autoriza mecanizar los tornillos que fijan la Tapa al block, se autoriza el bulén cabeza distinta a la
hexagonal, diametro medida como el Original.

PLANO N°764-101-1 VISTA de: Casquillo. Angulo de Asiento. FRESADO en CAMARA vy de
CONDUCTO

ANGULO DE ASIENTO TAPA Y VALVULA
MEDIDA MAXIMA DEL FRESADO
Fresado J mrm o

Desde Cielo
Fresaco 15

/\1%];1 ‘ f//\ \

v ‘—”_ ‘x/\‘ Casquillo

Zona de Fresado Original de Fabrica,
la migma no se encuentra en toda la circunfarencia ) .
del conductn unicaments en curvatura Medida del Frezadn come referencia @ Yalwla

yhasta 15 mm del Cielo hasta +4 mm  por lado de vabwla maximo
Total 8 mim_maxima del Diametro de la vabula

-

@ Vabla

Art. 8-11 RELACION VOLUMETRICA

Para FORD tapa ECONO SPRINT MULTIPLE A ABULONAR sera de 9.2:1 (nueve decimal dos a uno) +
0,10 (mas cero decimal diez) de tolerancia en mas, si fuera usada esta Tolerancia en méas (en una
oportunidad solamente), no sera causa de exclusion, sera recargado con grillas no redimible por multa
u otra sancion, con la repeticion de la infraccion sera Sancionado hasta la Exclusion del tramo.

Se autoriza compensar con arandelas en la bujia la falta de cubicacion, se debera declarar a la COMISION
TECNICA el agregado de Ella o si fuera sacada (Pedir Autorizacion) la que originalmente se provee, pero
siempre con la comunicacion a la COMISION TECNICA, es obligacion que la provista originalmente
debera estar (arandela).
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RELACION VOLUMETRICA: Para FORD 221 (Tapa chica) multiple fundicion CON TAPA sera de
9.3:1 (nueve decimal tres a uno), + 0,10 (mas cero decimal diez) de tolerancia en mas, si fuera usada esta
Tolerancia en mas (en una oportunidad solamente), no sera causa de exclusion, sera recargado con
grillas no redimible por multa u otra sancion, con la repeticion de la infraccion sera Sancionado hasta
la Exclusion.

CONTROL MATUTINO: La temperatura del motor al momento de realizar la medicion debera estar a
temperatura ambiente, luego y en cualquier momento de la competencia se controlara con la temperatura
acorde con la decision de la comision Técnica.

En la medicién que realice la Comision Técnica elegira cual cilindro controlara, siendo suficiente para tomar
una resolucion con respecto al motor medido uno solo si uno no estaria segiin Reglamento es suficiente para
determinar la exclusion, no se mediran méas que uno Yy si el resto de las mediciones fueran de menor relacion
que el pasado no de promediara.

NOTA:

La Comision Técnica de esta FEDENOR, comprobaré con la Maquina para medir relacion de compresion
que posee, que medira el volumen en el interior de la cAmara de combustion, SU RESULTADO ES
INAPELABLE. También podra usar cualquier método que considere viable sin que excluya a los
demas por ejemplo la cubicacion con Liquido EN CUALQUIER MOMENTO

Cuadro para FORD TAPA SPRINT o MAX ECONO la Relacion de compresion sera de 9.2:1
Para medicion con LISSO o Cubicacion por sumatoria de Cadmara — Junta — y/o diferencia de altura a la Sup
del Block.

FORD FALCON SPRINT o MAX ECONO DIAMETRO 93.472 mm CARRERA
87.88 mm.
MEDIDA DIAM RELACION de COM. CILINDRADA Cil. Unit coloca LISSO

STD 93.47 92 a1l 603.011 cm3 603
73.537 cm3

0.010 93.72 92 a1l 606.241 cm3 606
73.931 cm3

0.020 93.97 92 a1l 609.479 cm3 609
74.326 cm3

0.030 94.22 92 al 612.727 cm3 613
74.722 cm3

0.040 94.47 92 a1l 615.983 cm3 616
75.119 cm3

0.050 94.72 92 a1l 619.247 cm3 619
75.517 cm3

0.060 94.97 92 a1l 622.520 cm3 623
75.917 cm3

95.20 92 a1l 625.539 cm3 626
76.285 cm3
95.80 92 a1l 633.449 cm3 633

77.249 cm3
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Cuadro para FORD TAPA CHICA la Relacion de compresion sera de 9.3:1
Para medicion con LISSO o Cubicacion por sumatoria de Camara — Junta — y/o diferencia de altura a la Sup
del Block.

FORD FALCON TAPA 221 MULTIPLE FUNDIDO DIAMETRO 93.472 mm CARRERA 87.88
mm

MEDIDA DIAM RELACION de COM. CILINDRADA Cil. Unit coloca LISSO
STD 93.47 93 a1l 603.011 cm3 603
72.651 cm3
0.010 93.72 93 a1l 606.241 cm3 606
73.041 cm3
0.020 93.97 93al 609.479 cm3 609
73.431 cm3
0.030 94.22 93 a1l 612.727 cm3 613
73.822 cm3
0.040 94.47 93al 615.983 cm3 616
74.214 cm3
0.050 94.72 93 a1l 619.247 cm3 619
74.608 cm3
0.060 94.97 93 a1l 622.520 cm3 623
75.002 cm3
95.20 93al 625.539 cm3 626
75.366 cm3
95.80 93 a1l 633.449 cm3 633
76.319 cm3

VERIFICACION con PLASTILINA “NO SE USARA”

Para la medicion del volumen de la camara de combustién se realizara con la bujia que termino la
competencia

Art. 8-12 VALVULAS

Seran originales. Se permitira el rectificado del asiento de valvula, respetando el &ngulo original y su forma,
con las modificaciones permitidas explicitamente en los Art, del Reglamento.

*Se autoriza tocar la valvula en la cabeza para regular la Relacion de Compresion.

*No se autoriza tocar la Valvula con Herramienta-Piedra, u otro sistema de ataque desde el asiento hacia el
interior del conducto y hasta el comienzo del rectificado del vastago.

ANGULO y DIAMETRO de VALVULA:

Tapa FORD 221 (chica) ESCAPE diametro 37.50 mm + 0,2 mm Angulo hasta 45°. ADMISION
diametro 43.50 mm. + 0,2 mm Angulo 30° 0 HASTA 45°.

Tapa Ford 221 Sprint: Escape 45° Admision 30°.

Tapa de FORD ECONO: Escape 45° Admision 30°.

La tolerancia en los angulos sera de dos (2) grados.

Los diametros para las tapas FORD 221 SPRINT y FORD ECONO seran los siguientes:

FORD: Admision: 42.03 mm. (Cuarenta y dos decimal cero tres).
Escape: 35.48 mm. (Treinta y cinco decimal cuarenta y ocho).
* Estas medidas seran tomadas con una tolerancia de 0,2 mm en maxima.

Art. 8-12-A ANGULO de INCLINACION de VALVULAS
Ford 10 Grados

Art. 8-13A RESORTES DE VALVULAS

- Cantidad hasta dos (2).

- El didmetro del mismo solo estara limitado por la obligatoriedad de platillos de vehiculos de Gran Serie
que equipan las Terminales Automotrices.
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- El nimero de espiras y su tension es libre. Se permite suplementar los mismos en su apoyo con la Tapa de
Cilindros.
- Se permite fresar el apoyo del resorte en la tapa de cilindro para colocar resortes de otro diametro.

Art. 8-13B- VARILLAS DE VALVULAS
Libre. No tendré restriccion alguna, se autoriza agrandar lo necesario el pasaje en la TAPA de CILINDRO
para colocar dicha varilla de mayor didmetro.

Art. 8-14A PLATILLOS DE VALVULAS

Los mismos seran de motores de Gran SERIE de los que equipan las Terminales Automotrices, pudiéndose
tornear su exterior o mecanizar escalones para colocar resortes de distintos didmetros.

Prohibido los de material de Titanio.

Art. 8-14B BALANCINES DE VALVULAS

Tipo como los ORIGINALES se autorizan del mercado de Reposicion y/o REEMPLAZQOS
DEFABRICACION como las Originales) o (del MERCADO de REPOSICION). Caracteristicas exteriores
de colada cuando sale de Fundicion, se autoriza tocar con piedra en la punta frontal

Se autoriza el rellenado de los balancines en el apoyo con la valvula, Multiplicacion Original, y cambiar los
registros, asi como colocar contratuerca. Se permitira el embujado (no excéntrico) de los balancines.
Espéarragos y torretas libres.

Plano N°2000 F VISTA BALANCION FORD

I R RIS A R CARACTERISTICA DE FUNDICION L
CON PIEDRA

e

ZONA DE RELLENADO

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 Bonaerense 2014
TITULO BALANCIN
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 10-01-2014
Art. 8-14C TRABAS DE VALVULAS
LIBRE.
Art. 8-14D EJE DE BALANCINES
Serd libre. Se le permitira colocar un estribo en sus extremos en voladizos de libre disefio para que apoye el
eje.

Art. 8-15 ALZADA
Las mismas seran para:

FORD 11.11

Las medidas de alzadas de levas seran tomadas en el plano de valvulas o en el platillo indistintamente,
debiendo estar la misma sin luz

TOLERANCIA + 0,2 mm, (mas cero decimal dos). De utilizar la tolerancia em una valvulael Técnico
Tomara una segunda Medicion en otra valvula que de estar segin Reglamento Técnico Tomara otra para
desempatar, de existir la tercera medicion no en Reglamento ya serian dos (2) fuera de reglamento, por lo
tanto no se continuara y quedara automaticamente excluido del tramo. Si la diferencia registrada con
respecto al Reglamento fuera mayor a la tolerancia, el Técnico analizara la continuidad de la medicion y
sugerira al Comisario Deportivo el pase a Penalidades para una sancion mayor sin perjuicio de la impuesta
en la competencia.

Plano N° 200 VISTA CONTROL DE ALZADA

Se controlara
sistema redacta

Art. 8-16 Sistema de
Medicion Pag 22 del -
Reg. Tecnico.
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Art. 8-15 ARBOL DE LEVAS
Los arboles de levas homologados seran aquellos que respondan a los diagramas que se adjuntan con las
tolerancias permitidas, que se detallan en el presente, medidas cada 10 grados sobre &rbol de levas.

Art. 8-16- SISTEMA MEDICION/CONTROL TECNICO ARBOL LEVAS

Se utilizaran los siguientes sistemas:

A-.Se mediran con la maquina especial propiedad de la FEDERACION NORTE.

B-.Se realizara con cualquier otro sistema que decidan las Autoridades de la FEDENOR, y sus
combinaciones, de ser necesario y estimado para mayor claridad y facilidad de los participantes.

Los arboles de levas seran de material libre y sentido de giro original. Se permitira la colocacion de un bulén
para fijacion del engranaje de distribucion en las marcas que no lo posean originalmente.

C-La Comision Técnica tiene total facultad de Reglamentar el sistema de provision del Arbol de levas.

Art. 8-16-APLANILLA DE CONTROL DE LEVAS
LEVA FORD SP PERFIL HOMOLOGADO

El entre centro del arbol de levas devera ser de 109° medidos enla maxima alzada con una tolerancia de +2°,
_1°

NOTA: En la toma de Medidas del Perfil existird una tolerancia de 0.4mm en maéas (+) serdn sobre la
columna Reglamento solamente en 10 de las 20 medidas

DI A GG E A M A D E L E V A 5
CAMON E SC APE CAMON ADMISION
GRADDS | Taw sm - amm Aeglamiento | Temees omm | GRADOS Toa rm- zmen | Feglarments | msie soees e
R -150% 0D.076 0.2°76 R -I50= 0.151 0.351
R -140= 0.14% 0. 5tgy 0.589 R -I30= 0.024 0. 22 O.224
B - 130 0258 D458 D.638 [ 0.258 0.310 0.510
R -1202 0.257 0.4%7 D.&37 R -I20= 0.25%7 0992 [ ol= el
"”-110% 0.680 o280 1.080 " -I1102 0,680 0503 1.103
R« 1 1.581 1.581 1.781 [ L 1381 1580 1. 780
A -o0= > IR 2495 2 8833 - 2288 2,327 2 B2T
R 80 3. 1433 3. 323 3.5949 = -g80 3,133 3.339 3.53%9
" -F0= 4.5 4. 2425 4.4485 R Foe 4,085 4. 237 £ 257
R -502 £ 5a Dty 5280 R -G S.220 | 5.24%
R =50 5.525 5. 725 5.925 /= - 50 5525 5. 737 59357
" -g0= & OB6 5. 285 54856 = -4 6086 8510 6. 510
H -302 £.521 8721 &.521 [ T &8.521 58753 £.553
R =20 6. E28 .02 T.228 =202 5.828 T.E69 7 2655
"R -10= F.OO5 P 7.405 = i FO05 7250 F.a50
oo F.o80 F.250 F.460 oz F.O060 F.Z10 7. 510
A =102 F.014 F.2A4 F.a414 A =10 e 7014 T.265 74565
A =20 & BEOwT o077 F.207 A =20 &.207 TOET 7287
A =0 6. 452 55652 5. 8562 A -T2 5452 5. 701 6. D1
A 0= 5.908 B.108 8.398 A - 2 5.5998 5. 222 G.a222
A =507 5.506 3,506 5.806 A F0F 54912 5.&512 5.812
A ~S0E &, FOo0 N ] 5.100 A - 2 4.680 4. 2EQ 5080
A »FOE 5. o058 4.1003 4.53035 A =-Fi = 3. B58 4068 & FEE
A =0T 3.3 3.2459 3.4959 A -J0F 3.007 3. 207 F. =0T
A =90 Z 194 2,354 2.554 A -S = 2156 2.356 2 556
A 100 1.42% 1.623% 1825 A =I00F 1.39%5 1.595 1. 7595
A 110 0.E15 1.045 1.215 A =110 D.B15 1.0 5 1. 205
A +—120= 0.417 D647 0.8217 A =12 0= 0.45%2 0532 0.B32
A 1307 0221 D421 D621 A +=1F30F D.221 D0.4a57 OLeST
A 140 0.457 0.357 D.537 A =140 0180 D.3E0 0.580
A +~150= 0,085 0.285 0485 A ~I50% 0.127 0.527 0.527
A 1607 D.DS5 D.235 D435 A +150F D071 D271 o0.571
CRUCE
ENTRECENTRO
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Art. 8-17 BOTADORES

Deberan ser de serie, sin modificacion alguna, salvo la eliminacion del sistema hidraulico, por suplemento
fijo. Se permite el rellenado en la superficie de apoyo con el arbol de levas y tratar térmica y/o
quimicamente.

Se autoriza el uso del tipo SPRINT.

Se permitira realizar una perforacion de 4 mm, como méaximo en la parte superior para poder extraer el
botador en el caso de tener que sacar el arbol de levas.

Esta permitido el uso de botadores “JOSEPH”.

Art. _8-17-1 DISTRIBUCION
No tendré restriccion alguna. Se prohibe correa dentada. La tapa de distribucion serd libre. El sentido de giro
sera original.

CAPITULO 1V ADMISION CARBURADOR

Art. 8-18 MULTIPLE DE ADMISION Para2vy 1 Boca

Deberéa ser para carburador de una boca, ORIGINAL concepto de aplicacion y elementos detallados como
originales de la marca y modelo homologado, sin ningln tipo de modificacion o tratamiento.

*Se autoriza el uso e intercambio de Multiple (entre tapas Econo o Sprint), Debera ser su interior
ORIGINAL en el concepto de aplicacion y elementos detallados como originales.

En caso de usar maltiple de admision para carburador de dos bocas, se debera colocar sobre éste una placa
hermanadora.

La placa hermanadora tendra una altura de 27 mm. como maximo con juntas incluidas (espaciador, multiple
y espaciador carburador), con dos agujeros cilindricos rectos y perpendiculares de un didmetro maximo de
36 mm sin tolerancia.

En caso de utilizar MULTIPLE DE FORD ECONO se permitira cortar el conducto que va solidario a la
brida que esté entre el multiple y el carburador.

También se permite eliminar la cdmara de agua que esta debajo del multiple de admision.

MULTIPLE DE ADMISION de DOS BOCAS con CARBURADOR DE _UNA BOCA

Deberad ser para carburador de dos bocas, INTERIOR ORIGINAL sin ningun tipo de modificacion o
tratamiento de la marca y modelo homologado para tapa SPRINT, o Tapa ECONO indistintamente se
autoriza combinar.

Unicamente se permite colocarle una placa de 10 mm maximo, minimo 9.90 mm de espesor y un agujero
central cilindrico y perpendicular de 46 mm +/- 0.2 mm y centrado como lo indica la figura.

PlanoN°8. VISTA MULTIPLE con PLACA PARA BOCA 46 mm.

F O R D MULTIPLE
_ﬂ !_45..“—,“;.;_0,2 mm 10 mm Maximo

Minimao 9.90 mm

Flaca una boca
i - e —

MULTIPLE FORD DOS (2) BOCAS

45 rnrn

180 mrn+.l’ 3 mum /L\ )\ \\
DMARCA CATEGORLA ATNO
FORD TC 4000 BOMNAEREMNSE Ltdo. 2011
TITULO WMISTA MULTIPLE COM PLACA PARA UMNA BOCA 45mim
DIBUJO Luis Oescals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11

Art. 8-18-1 PLACA HERMANADORA CARBURADOR UNA BOCA TAPA Econo o Sprint
Material libre, ira colocada sobre el multiple, tendra una altura de 27 mm. (Veintisiete milimetros) como
méaximo, con juntas incluidas (multiple junta espaciador junta carburador), el agujero debera ser:

Cilindrico en la parte que concuerda con el Carburador de un didmetro maximo de 43 mm y contra el
Multiple un didametro maximo de 46 mm +/- 0.2
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Plano N° 12.  VISTA PLACA HERMANADORA CARBURADOR UNA BOCA TAPA Econo o

Sprint

F O R D 7taPaEcONOSPRINT

| 43 mm. o 45 mem. s 02 e

|

. ! \ 27
1O mm i 0.2 e Hasta 46 +0.2 mm -
| ' | | S T |
Flaca Adaptadors con boca dismetro . 50 mm +0.2 mm_
MIARCA CATEGORLA ANO
FO R D TC 4000 BOMAEREHRNSE Ltdo 2011
TITULCY PLACA HERMANADORA CARBURADDOR UNA BOCA
DIBU.TC Luis Descals ' “at)
APROBO Comision Tecnica ':::‘.ﬁ';o
FECH.A 19.05.11

Art. 8-18-2 PLACA HERMANADORA CARBURADOR UNA BOCA TAPA Chica Sprint

(Submarino) Multiple Fundido en Tapa

Material libre, ira colocada sobre el multiple, tendra una altura de 27 mm. (Veintisiete milimetros) como
maximo, segun plano N°12 o separador hasta 100 mm, Plano N° 12/1.A con juntas incluidas (multiple junta

espaciador junta carburador), el agujero debera ser:

Cilindrico en la parte que concuerda con el Carburador de un diametro maximo 50 mm +/-0.2 mm.

MULTIPLE DE ADMISION TAPA CHICA CON MULTIPLE UNA BOCA MOTOR FORD

PARA USAR CARBURADOR de Una BOCA con SEPARADOR de hasta 100 mm

Plano N°13. VISTA MULTIPLE CON ALARGUE TAPA CHICA

F O [ =4 D> HAST.A S0 mmm +0.2 mm
TORRETA ALTO 100 mm Maximo | | I | |
B =
i

HASTA SO mrmm =02

THIC A r:-rja: FATTIL.TIFI.E
R T O A Y A T Y A W
__%']:.__

|
B

\—1— HASTA S0 mmm +0.2
DA A CATECGORTA | arro ]
F E O D Ti: 4000 BEOMAERERSE Ltdo I 020 |
I WESTLA B TIFLUE Sid Al s S T i s
IPIEETT.Foy Luis Descals
AR Ay EE Cormesiorn | ecmica
FELCHLA 19,05 11

Plano N°12/1. O VISTA PLACA HERMANADORA CARBURADOR UNA BOCA TAPA CHICA

MULTIPLE FUNDIDO con TAPA (TAMBIEN LLAMAD SUBMARINO)

F O R D 1aPAMULTIPLE FUNDIDO EN TAPA (SUBMARINO)

Placa Adapladors con boca dismetro 50 mm +0.2 mm_

10 mrm +i- ﬂ.l‘ meEm Hasta 27 mim
" 50 mm+0.2 mm
] 1 /£ X
! !

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 BOMAEREMNSE Ltdo 2020
TITULO PLACA HERMANADOR A CARBURADDR UNA BOCA
DIBUIO Luis Diescals | 2
APROBO Comision TeECrca F':AN'D
- MN*12 /1
FECHA 19.05.11
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MULTIPLE DE ADMISION TAPA CHICA CON MULTIPLE UNA BOCA MOTOR FORD
PARA USAR CARBURADOR de Una BOCA con SEPARADOR de hasta 27 mm Plano 12 o
Separador de 100 mm Plano 12/1A se autoriza cualquiera de los dos separadores pero uno solo de
ellos

Plano N° 12/1A. VISTA MULTIPLE CON ALARGUE TAPA CHICA

F O R D TaPa CHICA CON MULTIPLE INCLUIDO
[ ]
100 .
MOTA: Se usara uno (1) //
solamente, el de 100 mm o
el de 27 mm I ‘50 mm+0.2 mm '
|\ 43 mm. o 45 mem. e 0.2 mm
10 o - 0.2 27 mm
{ SOmm+0.2 mm |
| | A |
! Place Adaptadors con boca dismetro 50 mm +0.2 mm.
MARCA CATEGORLA AN
FORD TC 4000 BOMAEREMSE Ltdo 2020
TITULO PLACA HERMANADOR A CARBURADOR UNA BOCA
DIBUIO Luis Diescals oy
APROBCO Comision Tecnica NF:[_;:N'D
FECHA 19.05.11 /1A

Art.  8-18-3 MULTIPLE DE ADMISION _DOS BOCAS MOTOR FORD

PARA EL CASO DE USO DE CARBURADOR DOS BOCAS

En caso de usar maltiple de admision para carburador de dos bocas, se debera colocar sobre éste una placa
hermanadora, que respete la posicion adoptada por el fabricante para el modelo con carburador de una boca.

Plano N°14. VISTA MULTIPLE con PLACA ADAPTADORA P/ DOS BOCAS

MULTIPLE  FIORD DOS (21 BOCAS

RGN

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 BONAEREMNSE Lido. 2011
TITTILO YISTS MULTIPLE COM PLACAS ADAPTADORA PARA DOS BOCAS

DIBUJIO Luis Descals

APROBO Camision Tecnica P

FECHA 19.05.11

PLACA HERMANADORA CARBURADOR DOS BOCAS 221 o Econo
Material libre, ira colocada sobre el multiple, tendrd una altura de 27 mm. Como maximo, con juntas
incluidas (multiple junta espaciador junta carburador), con dos agujeros cilindricos rectos y perpendiculares
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en toda su extension, de un didmetro maximo de 36 mm +/- 05 mm no debera tener ningln tipo de conexion
ni elemento alguno.

. Plano N° 15. VISTA PLACA ADAPTADORA P/DOS BOCAS
F O R D PLACA HERMANADORA
Recta v Perpendicular 1
I__' / 3E mm 35 mmx\"‘ '_I =7 mm

MIARCA CATEGORTA AT
FORD TZ 4000 BOMNAEERERMSE Ltdao. 2011
TITULO WISTS PLaCs aDaFToabDORA FaRas DS BOCasS
DIBT.JTC Luiz COecscals

APROBO Comision Tecnica Pﬁ']f_::'o

FECHA 19.02.11

Art.  8-19- CARBURADOR DOS BOCAS

1-. Un (1) Carburador doble cuerpo.

Art.  8-19-2-A.- FIJACION del CARBURADOR

Su fijacion es OBLIGATORIA de ninguna manera estara suelto o floja (se analizara la condicion) y el Piloto
podré ser penalizado con recargo de grillas y el preparador serd pasado a penalidades y sancionado por
miembro notorio del Equipo.

Si se comprobara que el carburador al entrar al parque cerrado estuviera flojo y/o pasara aire por algin
pasaje abierto no se permitira aducir desgaste, la Técnica analizara y aprobara la tolerancia maxima de luz
y/o desgaste en eje de mariposa y otros.

El Carburador de dos bocas sera:

1.- Tipo vertical descendente. Marca SOLEX Modelo 36 EIES 0 36 TEIES o los de Reemplazo con licencia
sobre los originales.

2.- Tipo de apertura progresiva, o simultanea (a cremallera)

3.- Didmetro de gargantas 36 mm.

4.- Didmetro maximo de difusores 29/29 (+0.1 mm).

5.- (Este carburador no esté autorizado para ser usado Motor Ford con la tapa chica).

6- No podran faltar los chicleurs de baja en el nivel del eje y Mariposas, si faltare alguno sera analizado por
la Comisidn Técnica, su falta puede segln el caso de ella considerar como falta grave o no.

7- Se autoriza cortar el tabique para colocar el surtidor de bomba de pique doble, para las tapas que
originalmente no lo contempla.

8- Medida del agujero del Powers libre.

9- Se permite mecanizar cuerpo de 34 mm para colocar el difusor para Garganta de 36 mm, exterior
(garganta).

10- Se autoriza el uso de carburador reparado en el cuerpo tapando los orificios que fueran realizados para
la entrada de gas.

La reparacidn constara unicamente de: tapar dichos orificios, no se autoriza la colocacion de cualquier otro
elemento, conexion o dispositivo alguno que cumpla otra funcién que la de tapar los orificio.

Se autoriza la reparacion de las orejas delanteras donde aprieta la tapa del carburador y a estas el adaptador
del filtro de aire, no se autoriza la colocacion de cualquier otro elemento, conexion o dispositivo alguno que
cumpla otra funcién que la de recuperar la tapa.

11.- No se autoriza el agregado de material en ningun lugar del Carburador, salvo la aplicacion de una placa
de metal que divida la cuba de los emulsionadores, esto se permite al solo efecto de evitar las fallas por paso
de nafta al pozo de aire.

Walter Cacho Presidente FedeNor




Segln imagen ilustrativa

12.- Eliminar el cebador, con su mariposa y mecanismo.

13.- Se podra sustituir o modificar los Emulsionadores (Surtidores Principales) (en la cantidad y disposicion
de Agujeros, Tapar o Destapada la Cafa Principal) y los Chicleurs en sus (paso calibrado de nafta), no
pudiéndose modificar el cuerpo y la tapa del carburador, excepto lo autorizado y detallado en el punto
“13/1”.

13/1)-. Se autoriza mecanizar en el cuerpo Cavidad-Pozo de Emulsionadores (Surtidores Principales) a 5.6
mm, del SOLEX modelo 34 EIES a la misma medida del SOLEX modelo 34 TEIES, Plano N° 51/1.
13/2)-. No se autoriza transformar las Cafias Emulsionadores (Surtidores Principales) en un equipo con
Chicleurs en la punta (tipo Weber) eliminando el mismo de la cuba.

Debera el Chiceurs estar en la posicion original en el interior de la cuba.

Plano N° 51/1. Mecanizado Pozo a la medida TEIES

Fostizo Calibrado
para Airey Roscado

I:I{"ﬁ_]_l al cuerpo del surtidor

Canal-Pozo a 8,6 mm.

Perfarada LIBRE

Gliceurs en el lugar Qriginal

MARCA CATEGORIA ANO
Tapadn o Ford-Torino-Dodge TC 4000 BONAERENSE 2013
Dertapado TITULO MECANIZADO del POZO0 a la MEDIDA del TEIES (5.6 mim.)

DIBUJO LL-Ii-E Descal; PLANG '?“H'

AFROBO Comision Techica —

FECHA 19-03-13 —

14)-. Se permite el mecanizado de los centradores, plano N° 51.

Se autoriza los alargues de los centradores No se autoriza colocarlos en el filtro 0 toma que entren por la
parte superior.

*Los difusores sera libres en SU FORMA interior, la ubicacion longitudinal de la seccion de maxima
estrangulacion es libre al igual que su material, como lo indica Plano N2 51.
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La seccion de maximo estrangulacion debe tener un didmetro maximo de 29/29 +0.1 mm en cada una de las
bocas.
Plano N°51.  Centrador y Alargues de, Trabajos

n barral
- CENTRADOR &&— g
se autonza Alargue se Autoriza
afinar | SU USO ALTURA
perfilar "No debe pasar la
tapa (al ras)"
sin aro A _OIFU s
K \\9 Altura ORIGINAL
Z) +-05 mm
- ) 3 .A
MARCA CATEGORIA ANO
Ford-Torino-Dodge TC 4000 BONAERENSE 2013
TITULO CARBURADOR DOS BOCAS FORD-TORINO-DODGE
DIBUJO Lwis Descals
APROBO Comision Tecnica ‘
FECHA 19-03-13 RO N

15- No se autoriza trabajar las mariposas, el eje y los tornillos S REMACHAR. .

EJE MARIPOSA: De estar el eje de mariposa con una excesiva luz podra ser sancionado y hasta podra ser
excluido, “NO” se permitira aducir desgaste, la Técnica analizara y aprobara la tolerancia maxima de luz y/o
desgaste.

16-No se autoriza la colocacion de cafios ni conexiones para el venteo de la cuba.

17- En la tapa de la cuba parte interior se autoriza tapar las dos secciones rectangulares ovales que en
algunos carburadores conectan con los surtidores de Alta.

18- Para los casos que quieran ventear la cuba se autoriza perforar en diagonal las secciones rectangulares
ovales hacia el espacio o cdmara que Toma el Aire para los Surtidores Principales.

19- Se autoriza colocar un cono difusor sobre la tapa y en la boca del carburador sin que ningun elemento
entre por la parte superior del mismo al interior del carburador, este cono difusor podréa salir por arriba del
borde superior de la base toma aerodinamica un maximo de 10 mm.

Art.  8-19-1 CONO DIFUSOR CARBURADOR DOS BOCAS

Se autoriza colocar un cono difusor sobre la tapa y en la boca del carburador sin que ningln elemento entre
por la parte superior del mismo al interior del carburador, este cono difusor podra salir por arriba del borde
superior de la base toma aerodindmica un maximo de 10 mm.

Plano N° 16. VISTA CONJUNTO MULTIPLE ADAP, CARBURADOR, TOMA

|60 rrwn
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_NMARCA | 0000 CATEGORIA | ANO
F O R D TC 4000 BONAERENSE Ltdo 2011
TITULO VISTA MULTIPLE CEPARADOR CARBURADOR yv TOMA
DIBUJO Luis Descals

AFROBO Comision lecnica
FECHA 190511
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ART. 8-19-2-B - FILTRO de AIRETOMA de AIRE CARBURADOR

A- Seré autoriza el uso de toma aerodindmica para todos del mismo formato segun provision de la categoria.
B- Se controlara el formato.

C- Debe tener una altura maxima, tomando desde la base del carburador de 380 mm, (trescientos ochenta
milimetros).

En el interior de la Toma.

Se autoriza usar la toma cortada para colocar filtro.

No se autorizan elementos fijos (tabique deflector o de choque), mdviles o postizos que dirijan el aire a la
boca del carburador, su interior deberé copiar formato como el del exterior (laterales, superior, inferior y
trasero), con respecto a la parte trasera ver detalle Inciso E.

D- Se prohibe todo tipo de deflector u orientador en la superficie de la trompa que intervenga en reacomodar
el flujo de aire a la boca de la toma.

E- Se autoriza realizarles perforaciones en la parte trasera, la forma y cantidad libre, se autoriza regulacion
de abertura fija 0 movil sin comando del exterior.

F- Para FORD Con tapa chica 0 SPRINT 0 ECONO o0 MAXECONO Para Carburador de una (1) boca y
apoyado en el Carburador se podra colocar un Cono Difusor de una altura de 150 mm (ciento cincuenta
milimetros) como maximo, y podré sobresalir de la Base de la Toma 45 mm como méaximo, se debera
regular la altura de la base con respecto al cono difusor de 150 mm para que todo el conjunto respete los 380
mm desde la base del Carburador a la parte superior de la Toma, ver plano N° 78 luego de este Texto.

G- La base de toma como su nombre lo detalla es para soportar la toma y conectar con el carburador a la
misma, este elemento puede contener riendas para estructurar el conjunto, por el interior de este sector puede
0 no colocarse el cono difusor y podra salir fuera de la base segun lo indica el inciso F.

El cono difusor podré estar al nivel de la boca del carburador y hasta salir 15 mm como méximo.

PLANO N°78 TOMA PARA CARBURADOR UNA BOCA Y CEPARADOR ADAPTADOR
MULTIPLE DOS BOCAS

Lugar para Perforaciones 220 men
Ver inciso E, del Art. 8-19/<

2-B Pag 20
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e
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MARCA | CATEGORIA [ aNo
FORD CHEVRO TC 4000 BONAERENSE Ltdo | 201

TITULO TOMA PARA CARBURADOR UNA BOCA

DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N* 78

FECHA 190511

PLANON°79 VISTA LATERAL CORTE DE TOMA PARA COLOCAR FILTRO

4650 mm

e corfe o o A
colocacion el filie

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BOMNAEREMSE Ltdo. 2011
TITULO TOMA PARA EARBUF:PTEHL;IEI:: BOCA COMN ALARGUE
DIBUIO Luis Diezcals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 79
FECHA 19.05.11
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Art.  8-19-2-C  CARBURADOR DE UNA BOCA

A-. TAPA ECONO SPRINT: Un carburador de una boca Conducto de 43 mm (cuarenta y tres milimetros)
+ 0.20 mm de didmetro y origen. El conducto contenedor de Difusor y Centrador debera mantener los 43
mm hasta la mariposa, que desde alli y hasta el final del conducto que sera conico desde inmediatamente el
cierre superior de la Mariposa en su posicion angular en 1 ver del Plano N° 016 luego de este Texto y
terminara en el final del conducto con 46 mm, donde empalmara con el separador, se autoriza compensar
falta mariposa en 2, ver del Plano N° 016 luego

de este Texto, Se autoriza comenzar con la conicidad a partir del Punto 2, (ver del Plano N° 016 luego de
este Texto), hasta empalmar con Separador.

B-. TAPA CHICA C/MULTIPLE FUNDIDO en TAPA: Un carburador de una boca Conducto de hasta
50 mm (cincuenta milimetros) de diametro.

Su exterior deberé permanecer original, salvo una perforacion en la parte superior de la cuba para
respiracion.

NO se autoriza colocar un paso calibrado para Aire en el tapon de la Tapa que comunica a la baja.

A-B-1)- Por boca superior sera el unico lugar por donde aspire y/o entre Aire y dentro del conducto salga la
emulsion por el Centrador Aire/Nafta proveniente del Pozo.

A-B-2)- Prohibido perforar y/o generar entrada de Aire desde el exterior del cuerpo, ya sea realizando una
perforacion en cuerpo o tapon o aprovechar los canales de Vacio que originalmente estuvieran o no
conectados con Mangueras a otros elementos que originalmente compones correctores de encendido o de
compensacion de Mezcla ya sean en el cuerpo o en la Base contenedora de Mariposa y/o que ingrese al
conducto ligeramente por arriba o por debajo de la Mariposa.

A-B-3)- Todos los conductos que desde el exterior del cuerpo Ingrese Aire o generen Vacio deben estar
Tapados.

A-B-4)- Se podra colocar un cono difusor de una altura no mayor a 150 mm (ciento cincuenta milimetros)
para Separador de 27 mm y de 50 mm de Alto para separador de 100 mm compensando por diferencia entre
el de abajo con el superior, en la parte superior del carburador, sin que el conjunto Adaptador, Carburador,
Alargue y toma de Aire sobrepase los 380 mm de altura desde Base Carburador a la parte superior de la
Toma de Aire.

A-B-5)- Se autoriza remplazar tapones que fueron removidos para trabajar conductos internos.

A-B-6)- Su interior no tendra restriccion alguna, excepto las especificadas con relacion a los conductos que
desde el exterior originalmente ingresan al interior y aspiren Aire 0 Generen Vacio que deberan estar
tapados, las libertades estan especificadas a elementos liberados lo detallado en los pontos B-1, B-2, B3y
B5 son de cumplimiento Textual.

TAPA CHICA C/MULTIPLE FUNDIDO en TAPA)- El conducto contenedor de Difusor y Centrador
deberd mantener los 50 mm mariposa incluida y hasta el Mdltiple incluido como maximo.

A-B-8)- Se autoriza la reparacion de las orejas delanteras donde aprieta la tapa del carburador y a estas el
filtro de aire no se autoriza la colocacion de cualquier otro elemento, conexion o dispositivo alguno que
cumpla otra funcion que la de recuperar la tapa.

A-B-9)- Se autoriza el uso de carburador reparado en el cuerpo tapando los orificios que fueran realizados
para la entrada de gas.

A-B-10)- La reparacion constara Unicamente de: tapar dichos orificios, no se autoriza la colocacion de
cualquier otro elemento, conexién o dispositivo alguno que cumpla otra funcion que la de tapar los orificio.
f.- No podran faltar los chicleurs de baja en el nivel del eje y Mariposa (Carburador una boca o dos bocas),
si faltare seré& analizado por la Comisidn Técnica, su falta puede segln el caso de ella considerar como falta
grave o0 no.

Autorizado los Carburadores que poseen agujero de disefio Original en la linea de Mariposa
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Plano N° 016. VISTA CONJUNTO CARBURDOR CEPARADOR
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Art. 8-19-2-C CARBURADOR UNA BOCA

Art. 8-19-2-C-1: En motores Ford Torino y Chevrolet: se permite el de una boca.

Art. 8-19-2-C-1A: De serie. Marca Galileo. FORD TAPA ECONO SPRINT Exterior Original, con un
didmetro de base maximo de 42.90 mm +0.20, resto interior libre.

Art. 8-19-2-C-1B: De serie. Marca Galileo. FORD TAPA_CHICA C/MULTIPLE FUNDIDO en
TAPA: Exterior Original, con un didmetro de base maximo de 50 mm +0.10, resto interior libre.

C/A-) FORD TAPA ECONO SPRINT Eje y mariposa libre para 42.90 mm+0.20 mm.

C/B-) FORD TAPA_CHICA C/MULTIPLE FUNDIDO en TAPA Eje y mariposa libre para 50 mm+0.20
mm.

D-) Permitido eliminar valvula de potencia y economizadora.

E-) Permitido el calibrado de surtidores de alta y baja.

F-) Prohibido el uso de cualquier elemento en su interior.

G-) El flujo de aire debera pasar unicamente por el difusor.

H-) Permitido eliminar componentes de cebador y el mando del acelerador sera libre.

K-) Tomas Aerodinamicas la Reglamentada.

L-) Se permiten los calibradores de aire de alta y baja cambiables, estos deben estar en la posicion original.
LL-) Permitido agrandar agujero emulsionador sin variar su posicion e inclinacion original (prohibido
fresar).

M-) Permitido el cambio de ubicacion del Chicler de alta de nafta, de su posicion original en el fondo de la
cuba al tapon del conducto del emulsionador.

N-) Permitido doble junta entre el cuerpo y la tapa del carburador.

N-) Permitido el intercambio de elementos entre distinto tipo de carburadores Galileo.

O-) En los cuerpos con agujero para pico de GNC permitido tapar los mismos con epoxi sin modificar su
forma interior del difusor.

P-) Aplicar al Marca Galileo de serie Segun B-6)- Su interior no tendra restriccion alguna, excepto las
especificadas con relacion a los conductos que desde el exterior originalmente ingresan al interior y aspiren
Aire 0 Generen Vacio que deberan estar tapados, las libertades estan especificadas a elementos liberados lo
detallado en los pontos B-1, B-2, B3 y B5 son de cumplimiento Textual.

Q-) Aplicar al Marca Galileo de serie Segln B-6)- Su interior no tendré restriccion alguna, excepto las
especificadas con relacion a los conductos que desde el exterior originalmente ingresan al interior y aspiren
Aire 0 Generen Vacio que deberan estar tapados, las libertades estan especificadas a elementos liberados lo
detallado en los pontos B-1, B-2, B3 y B5 son de cumplimiento Textual.

R-) Se autoriza realizar agujero a la tapa de la cuba, todo sera Unicamente para el venteo y se autoriza la
colocacion de manguera por seguridad, (No rebalse) no se autoriza colocar dicha manguera a la Toma,
quedara suspendida y su boca libre no se orientara al flujo de Aire, Prohibido Presurizar.

Art. 8-19-2-C-1c CARBURADOR HOLLEY

En los motores SLAM XIX (Dodge), (Ford), (Chevrolet), (Torino) en una (1) BOCA: Se permite el uso del
Carburador de una boca HOLLEY Modelo RX 1908 en sus versiones RX 7001-A - RX 7005-A - RX 7015-
A de Chrysler/Dodge, Denominado comunmente en la jerga “El Trompudo” donde la entrada de nafta se
realiza por el centro de la tapa de la cuba. EI mismo sera Exterior original, con la salvedad del inciso A; el
mismo sera con un didmetro de base garganta maximo de:

A- PARA FORD TAPA ECONO SPRINT DE HASTA 43.00 mm. Difusor libre.

B-FORD TAPA CHICA C/MULTIPLE FUNDIDO en TAPA DE HASTA 50 mm. Difusor libre.

A-B) Prohibido el uso del Conducto compensador de gases ABIERTO “ESTE debera estar Tapado” al igual
que el Agujero en el cuerpo, (este Conducto que entra a la base y contiene un canal y termina entrando por
debajo de la mariposa al carburado y que desde el cuerpo Originalmente en un motor va conectado a la Pipa
0 Codo (que en su interior contiene bolilla de cierre) de la tapa de Valvula no se permite su uso, por lo tanto
esta entrada estd prohibido como asi también derivar por otro u fabricar una entrada para aprovechar ese
conducto en la base.

A-B-1)- Por boca superior sera el unico lugar por donde aspire y/o entre Aire y dentro del conducto salga la
emulsion por el Centrador Aire/Nafta proveniente del Pozo.
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A-B-2)- Prohibido perforar y/o generar entrada de Aire desde el exterior del cuerpo, ya sea realizando una
perforacion en cuerpo o tapon o a provechar los canales de Vacio que originalmente estuvieran o no
conectados con Mangueras a otros elementos que originalmente componen correctores de encendido o de
compensacion de Mezcla ya sean en el cuerpo o en la Base contenedora de Mariposa y/o que ingrese al
conducto ligeramente por arriba o por debajo de la Mariposa.

A-B-3)- Todos los conductos que desde el exterior del cuerpo Ingrese Aire o generen Vacio deben estar
Tapados.

A-B-4)- Se podra colocar un cono difusor de una altura no mayor a 150 mm (ciento cincuenta milimetros)
para Separador de 27 mm y de 50 mm de Alto para separador de 100 mm compensando por diferencia entre
el de abajo con el superior, en la parte superior del carburador, sin que el conjunto Adaptador, Carburador,
Alargue y toma de Aire sobrepase los 380 mm de altura desde Base Carburador a la parte superior de la
Toma de Aire.

A-B-5)- Se autoriza remplazar tapones que fueron removidos para trabajar conductos internos.

A-B-6)- Su interior no tendréa restriccion alguna, excepto las especificadas con relacion a los conductos que
desde el exterior originalmente ingresan al interior y aspiren Aire o Generen Vacio que deberan estar
tapados, las libertades estan especificadas a elementos liberados lo detallado en los pontos B-1, B-2, B3y
B5 son de cumplimiento Textual.

A-B-7)- El conducto contenedor de Difusor y Centrador debera mantener los 43 mm hasta la mariposa, que
desde alli y hasta el final del conducto que sera conico desde inmediatamente el cierre superior de la
Mariposa en su posicion angular en 1 ver del Plano N° 016 luego de este Texto y terminara en el final del
conducto con 46 mm, donde empalmara con el separador, se autoriza compensar falta mariposa en 2, ver del
Plano N° 016 luego de este Texto, Se autoriza comenzar con la conicidad a partir del Punto 2, (ver del Plano
N° 016 luego de este Texto), hasta empalmar con Separador.

A-B-8)- Plaqueta libre, se autoriza anular o cortar brazo que contiene Valvula gue es accionado por el
Diafragma de la VValvula de Potencia que se autoriza eliminar, se deberé tapar el conducto en el Cuerpo que
conecta a través de la Tapa de la VValvula de Potencia con el Diafragma, esta tapa se Autoriza agujerear y
colocar una manguera de Venteo NO para Presurizar y no podra estar orientada hacia adelante o ingresar a la
Toma de aire.

A-B-12) Eje y mariposa libre.

A-B-13) Se autoriza tapar venteo Original del cuerpo de la cuba y realizar agujero en otro lugar de la misma,
0 en la tapa de la cuba al cuerpo o a la tapa de la valvula de Potencia, eliminar Diafragma y Obligatorio
Tapar conducto de Vacio del sistema de potencia, todo sera Unicamente para el venteo y se autoriza la
colocacion de manguera por seguridad, (No rebalse) no se autoriza colocar dicha manguera a la Toma,
quedara suspendida y su boca libre no se orientara al flujo de Aire, Prohibido Presurizar.

Art.  8-20 BOMBA DE COMBUSTIBLE

Eléctrica o Mecanica, posicion y accionamiento sera libre.

Art. 8-21 MULTIPLE Y CANO DE ESCAPE

Sin restriccion alguna, sin exceder el limite de la carroceria en mas de 1 (uno) su didametro.
Art.  8-22 SOPORTE DE MOTOR

Libre Respetando el desplazamiento y anclajes originales entre Block y Chasis

Art. 8-23 TAPA DE VALVULAS

Libre.

Art. 9 REFRIGERACION

Libre

CAPITULO V  CIRCUITO ELECTRICO Y ENCENDIDO

ART.10- CIRCUITO ELECTRICO Y ENCENDIDO
Art. 10-1 DISTRIBUIDOR
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Exterior original interior libre a Platino. Se permite la colocacion de una toma para cuenta-vuelta mecénico
por debajo del mismo. Condensador sera libre en tamafio, posicion y cantidad: también se permite anular el
avance por vacio.

Art. 10-2 ENCENDIDO

No se permite ningun tipo de encendido electronico. La bobina sera libre asi como su posicion.

Art. 10-3 BUJIAS

Sera de rosca original “O” de 14 mm (catorce milimetros) en posicion original. Industria o fabricacion de la
misma libre (referente a configuracién de electrodo y graduacion), con arandela, no se autoriza mecanizar en
el tope de profundidad donde apoya la arandela, el borde de la camara limitara con el final de la Bujia, la
misma no podra introducirse dentro de la Camara.

Art. 104 ALTERNADOR Y REGULADOR DE VOLTAJE
Libre en caracteristicas y posicién, de uso optativo.

Art. 10-5 MOTOR DE ARRANQUE
Libre. Del tipo original

Art. 10-6 CORTA CORRIENTE

SERA OBLIGATORIO vy se debera colocar 1 (un) corta corriente accionable tanto desde el interior como
del exterior del automovil. Se ubicara en la base del parante delantero derecho tendrd una argolla de 50 mm
de diametro debiendo quedar la misma parada para su accionamiento por enganche y estara indicado con un
triangulo AZUL CON BORDE BLANCO Y UNA FLECHA ROJA EN SU INTERIOR. Sus lados no seran
menores a 100 mm (cien milimetros).

Si no Funcionara no sera causa de exclusion, podré ser recargado con grillas u otra sancién segun escala de
Penalizacion “NO redimible por multa” que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que deberia
haberlo solucionado para esa proxima competencia.

Art. 10-7 LUCES DE FRENO

Se debera colocar dos (2) faros de color rojo intenso. Los mismos deberan ser accionados con un (1) bulbo
de presion hidraulica. Estaran colocadas dentro del habitaculo, contra la luneta trasera, sera de tipo reflector
y color rojo.

No se permitira la colocacién de llave interruptora alguna en el exterior o interior del habitaculo, salvo el
sistema que acciona el pedal, o el bulbo en el sistema hidraulico. El sistema no ira conectado con la llave de
contacto, aun sin estar en marcha o el contacto cerrado, el sistema debera funcionar.

LUZ ADICIONAL: Debera cada auto colocar una luz de color &mbar entre las dos de freno e ird prendida
permanentemente mientras se esté desarrollando la prueba.

Art.  10-8 BATERIA

Libre, La ubicacion es libre a excepcion del baal.

SERA OBLIGATORIO y DEBERA ESTAR CONTENIDA DENTRO DE UNA CAJA CON TAPA hermética y
anti-chispa.

CAPITULO VI TRANSMISION
Art. 11 - TRANSMISION

Art. 11-1 CAJA DE VELOCIDADES
Debera tener un maximo de 4 (cuatro) marchas hacia delante y 1 (una) hacia atras, de uso y funcionamiento
obligatorio.

2-. Debera ser ZF con la primera velocidad 2,83 (dos decimal ochenta y tres), no se permite sobre marcha.
3-. Las relaciones originales de la caja no podran ser alteradas.

4-. La selectora interior del vehiculo sera libres (No se autoriza secuencial) y la palanca Libres.

4-1. La selectora interior de la Caja sera Original.

5-. Se deberé realizar agujeros en dos (2) orejas concordantes de la tapa que aloja la directa con su
rodamiento, para precintar.

6-. Se autoriza la utilizacién de dientes rectos en el engranaje de la directa y el concordante en el quintuple.
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6-a. Los engranajes: el de la Directa 26 dientes se autoriza postizos, con trabas y diente Recto.

6-b. El concordante de 24 dientes en el Quintuple Acanalado en su interior y diente Recto.

6-c. Eje Quintuple 1ray MA fija

6-d. Quintuple Eje Acanalado para montar engranajes de 2da, 3ra en su interior acanalado con Diente
Helicoidal como el Original y 4ta en su interior acanalado y Diente Recto concordante con Directa.

7- NO se AUTORIZA CAMBIAR el Sincronizado disefio (en el DIENTES y/o el del Engranaje) de UNO SI
OTRO NO, U OTRO TIPO DE FORMA o Reforma del DIENTES que NO Concuerde con el ORIGINAL y
debe Encastrar y Concordar el Diente del Sincronizado con el del Engranaje y el Desplazable como el
ORIGINAL.

8: Si se permite la reforma postizo sincronizado al solo efecto de “salvar” el engranaje original

Plano N° 1068 VISTA ENGRANAJES CAJA ZF 283

E"ernns traba o4 04
naranaje
EJE para = DIRECTA DIRECTA
QUINTUPLE = ﬁ S Trabas B
ACANALADO Ceparadur 3ra
g
| IE TR
11 ]
. 0g Seguro 13 ya 17 22 / 26 Seguro
Tra MA 2da 3ra . Tra  2da 4ta
Ceparadar
MARCA CATEGORIA ANO
TC 4000 Bonaerense 2013
VISTA QUINTUPLE CON EJE ACANALADO Y DIRECTA
LIS CAJA 2,83
DIBUJO Luis Descals Art. 11-1
APROEBO Comision Tecnica Pag. 28
FECHA 190612 1068

9-. Serd medida mediante la colocacion de un disco graduado, colocado en eje acanalado a la salida de la
caja.

10-. Los angulos a controlar en la salida de la caja en 1 (una) vuelta de motor para la caja ZF autorizada en
cada marcha seran los siguientes: )

REPUESTOS: REEMPLAZOS DE FABRICACION INDUSTRIA NACIONAL ARGENTINA o -
REEMPLAZQOS DE FABRICACION como la/s o lo/s Originales)

\ Ford Chevrolet Torino Dodge Valiant

CAJA |Relacién 1ra Grados | Relacion 2da Grados| Relacién 3ra Grados | Relacion Grados

zF 12,83 34-13 12772001 1,85 29-17 194°%60° | 1,38 28-22  260°86> 0 12a1 24-26 360°00°

PLANO N°11 VISTA ENGRANAJES CAJA ZF SA-5A

34 ‘20 og
=] — 24
C_:_ : —) ﬁif DIRECTA
s = ETEe
13 11 — == CcCAJA ZF RELACIOMN 283
Aro MA 17 22 26 -
Z2da SIra Ata
QUINTUPLE
LA S CATEGORLS Ty
TOD A S T ) BOMASEREMRMSE Lo, 2011
TITLIL O WISTA EMGRAJES CAJA ZF 283
DDIBLUJTC Lui=s Mescals
APRAORBEC Comision Tecrnica PLAMO MN® 11
FECH A 19.05.11
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Art. 11-2- EMBRAGUE

1- El disco libre.

2- La placa serd libre de gran serie.

3- Se permitira el espigado de la placa de friccion con el volante y la colocacion de doble diafragma.
4- El comando serad libre.

5- No se permitira el uso de multi-disco ni placa de aluminio.

Art. 11-3 DIFERENCIAL
1- Se permitirh DANA 30 (treinta) o DANA 44 (cuarentay cuatro), con palier flotante obligatorio.
2- Las relaciones de pifion y corona deberan ser desde.

| CUADRDO de RELACIONES
Relacion CORONA | PINON |Relacion ¢al. Matematico
4.09 45 11 (4.090909 x Matematica)
3.92 47 12 (3.916666 x Matematica)
3.73 41 11 (3.727272 x Matematica)
3.54 Autorizada en Baradero 46 13 (3.538461 x Matemaética) sin datos
PARA OTROS CIRCUITOS Se definira la decision, y comunicara en Reglamento Particular de la Prueba.

Segun tabla de DANA prohibido las intermedias mecanizadas.
3- PARA OTRO CIRCUITO FUERA de la DIAGRAMACION se RESOLVERA con la CATEGORIA y
LA COMISION TECNICA.
4- No se autorizara el uso de autoblocantes, izo torque, posi-trac o trabas de diferencial de cualquier tipo,
aun que se deba a fallas de funcionamiento en carrera.
Si el diferencial se encontrara trabado por rotura no se contemplara, serd excluido de la competencia
5- Queda terminantemente prohibido la colocacion de mas arandelas que las originales de fabrica,
a- El material de las arandelas debe ser el original, prohibido el bronce, bimetéalicos, teflén u otro
Material no ferroso o compuesto etc.
b- Las arandelas deben tener como minimo 0.2 décima de mm., de luz tanto en satélite como en
Planetario.
c- No se permite rectificar porta corona (nucleo), satélites y planetarios.
6- Se prohibe la traccion delantera.

Art. 11-3-A CANONERA

Original.

_1-. Se podréan reforzar con hierro de seccion redonda desde una punta a la otra, pasando por debajo del o por
arriba del nucleo diferencial y hasta la puntas dos tensores, también se podra colocar en la parte de adelante
de la Cafionera a cada lado de la Trompa del Diferencial y hasta la puntas otros dos tensores.

*Los tensores deberan ser de “CANO HUECO UNICAMENTE”, de hasta 38 mm. Didmetro y espesor 2.5
mm, se prohibe colocar lastre dentro del mismo. De usar Trefilado Macizo Diametro Méaximo 5/8, Uno
solamente como cada tensor y/o refuerzo, se autoriza soldar una cartela o escuadra doble por sobre la trompa
del diferencial y Otra abajo del Nucleo del Diferencial en el Teton Rectangular Ver Plano N° 2001 y en las
punta de la manga lado Rueda

*Se permite soldar los tensores

*Rotula didmetro minimo 5/8

*Los tensores podran ser regulables o fijos

PROHIBIDO

A-. ENCAJONAR 0 CERRAR

Prohibido encajonar y cerrar Entre manga y Tensor regulable o fijo, aun queriendo realizarle una tapa
postiza cubriendo los Tensores.

B-. COLOCAR LASTRE,

En ningun lugar de la periferia del Diferencial (Conjunto).
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C-. Cambiar las mangas originales

Plano N° 2000 Prohibido el Encajonado Pag.

31

Encajonado y Peso P RO H I BI DO

VISTA TRASERA

VISTA IHNFEERIOR

MARCA CATEGORIA AT
TODAS TC 4000 BOMAEREMSE Ltdo. 2013
TITULO “ista Diferencial Detalle de Encajonacdo
DIETLTO Lui= Clezscals ey

_ —— : PLANO oy

APROBC) Comision Tecnica N°® 2000
FECHA 10.03.2013

Los manguitos que forman parte de la adaptacion para los palieres flotantes deben tener asiento recto entre
ellos y no esférico o conicos para corregir comba dichos manguitos con punta de cafionera debera ser fija, se

autoriza suplementar.
VISTA PLANO N° 2001/1 De TENSORES y Rotulacién, BARRA Rotulacion Dimensiones y

Caracteristicas Disefio General.

SUPERTOR)

[:C o r t e A - Aj Cafio @ 38 mm Max Huecox 25 &ISTA
mm espesor.De usar Trefilado

 Maximo 5/8

M 6‘*«Rutula

PlanchelalConjunto VISTA :Ie FRENTE

Cajon de Tensor.

Planchela/Conjunto
Cajon de Tensor.

C o r t e B - B)

Rotula B Rotula , .
- e =S - (VISTA___HFERIOR)
Corte B

TEE; MARCA CATEGORLA ANO
Rotula TODAS TC 4000 BOMAERENSE Lido. 2013
Maximo 17 mm TITULO Vista Tensores y Barra Diferencial

[Franchetarconiunts Del Teton Rectangular .
| cajon do Tencor. Original DIBUJO Luis Descals PLANG
APROBO Comision Tecnica NS 200171
FECHA 03-05-2016
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Art. 11-3-B PALIERES
LIBRES.

Art. 11-4 CARDAN
De acero, Se podré variar su longitud para adaptarlo a la caja. Debera poseer un cubre-cardan a no méas de
300 mm (trescientos milimetros) de la cola de la caja, no se autoriza el cardan partido.

Art. 12 - TOLERANCIAS

Salvo en los casos de expresion taxativa de las tolerancias, estas seran de 0.2 mm (cero decimal dos
milimetros) en mas 0 en menos.

Si de las medidas Reglamentadas surgiera alguna diferencia en medidas asociadas que una dependiera de la
otra se evaluara la elegibilidad y efectividad de la asociacion para un mejor fin.

Art. 13 PRUEBAS de la_CATEGORIA

Art. 1-2 PROHIBICION a REALIZAR PRUEBAS.

Art. 1-2-A: De la 2da Competencia EN ADELANTE no podran realizar pruebas los 4 primeros
puestos entre esa y la proxima competencia de su participacion para esa categoria.

Art. 1-2-B: Quedan expresamente prohibidas las pruebas de los CUATRO (4) primeros pilotos Pilotos y
Autos con los cuales participan entre esa y la proxima competencia de su participacién para esa categoria, la
prohibicion corresponde a todos los Circuitos y la Unica prueba autorizada es en el Circuito préximo a
competir en los entrenamientos Oficiales, si algin Piloto quisiera realizar Pruebas con su Auto o su Auto
con otro Piloto autorizado en otro Circuito el mismo dia de una Competencia estd PROHIBIDO, de
realizarla serd sancionado. La realizacién de Pruebas en otro Circuito que no fuera el de la competencia los
no autorizados Pilotos y Autos se Tomaran como Ventaja Deportiva y no estd Autorizada dicha Prueba, de
realizarla sera sancionado Piloto, Auto o Piloto autorizado a probar que se prestara a dicho accionar.

Esta aclaracion de Art. Anteriores son el inicio, TODO EL SISTEMA de PRUEBAS VER EN EL
REGLAMENTO CORRESPONDIENTE PUBLICADO.

Art. 20 EXCLUCION TECNICA

Las EXCLUCIONES TECNICAS en cualquiera de los tramos de una Competencia seran Sancionadas segun
Detalles, Gravedad de la falta y se Analizard el Tiempo Transcurrido y Etapa del Campeonato para una
Sancién Mayor que podra llegar hasta el Retiro de Todos los Puntos del Campeonato, 0 una Suspensién por
Tiempo.

Art. 20-5 EXCLUCION POR TECNICA SANCION Agregado de Kilos

Todo piloto que fuera excluido por Técnica EN LA FINAL debera cargar 30, 40, 60 u 80 Kg de lastre, la
Comision Técnica analizara la gravedad de la falta y decidira los Kg a cargar y por el tiempo en fechas que
podra ser una (1) o mas competencia 0 no descargara hasta el final del Campeonato si la gravedad de la falta
Técnica Antirreglamentaria lo amerita sin perjuicio del pase a Penalidades y de aplicarle una sanciéon Mayor
que podra llegar hasta el quite de todos los Puntos del Campeonato obtenido hasta ese momento, si fuera en
la Primera Competencia que no tiene puntos podra llegar a ser sancionado por cuatro (4) fechas largar
altimo en las préximas Finales de su presentacion.

El lastre no se considerara parte del peso del vehiculo para ese minimo. Ejemplo ElI Concurrente y Piloto
sera responsable en mostrar los Kg sin pretender que fueran considerado dentro del sobrante del peso del
vehiculo, si este pesara mas del minimo.

Art. 30  PESAJE DE PIEZAS (ELEMENTOS)

Art. 42-1 PESAJE DE PIEZAS (ELEMENTOS)  Art. 42-1 Pag. 33
LOS Kg detallados en el Reg., Técnico son inapelable al igual que la Balanza que posee la C.D.F.F
(Comision Deportiva Fiscalizadora FedeNor) en el Circuito.

Los Kg que se controlen con las Balanzas que posee la C.D.F.F (Comision Deportiva Fiscalizadora
FedeNor) en el Circuito seran inapelables.
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CAPITULO VII SUSPENCIONES

ART.12 SUSPENCIONES ANCLAJES
12-1- ANCLAJES de SUSPENSION

1.- larguero de chasis: se le permitira soldar libremente el falso chasis o los largueros a la carroceria en el lugar original sin

quebrar linea con respecto a la horizontal/vertical y reforzar/comunicar con jaula para rigidizar estructura.
se autoriza recortar por posicion de tensor, barra y parrilla para dar altura del vehiculo plano n° 19 detalle 1y 2.

1-1- la sustitucion de piezas de chapas en el puente/larguero es inevitable, se alteraran perfiles que podran ser parecidas sus
formas (sin molduras y saltos), ya que la busqueda de perfiles originales condiciona, los espesores y disefio utilizados y que la
inventiva jugaria un papel importante en fabricar con recortes los formatos acercandose a terminaciones, con cambios de disefio
propios a la forma de ejecucion de los mismos por no contar con matrices originales y molduras, no implicaria caer en una falta

reglamentaria, sin cambiar la posicion original.

2- los anclajes debera permanecer original se podréa reforzar sin variar su forma y posicion debera ser original.

3- se autoriza retirar los topes y soldar el bastidor, de usar los topes libre material.

los tacos y bujes seran de material libre posicion original libre disefio (deberan ser bujes y/o tacos sin partes maéviles

gue lo compongan, prohibidos rodamientos, jaulas).
4- se permite retirar la barra estabilizadora.

Plano N° 19. VISTA DISTANCIA ENTRE TORRETAS Y DE ANCLAJES ENTRE PARRILLAS SUP e

INFERIOR a/y SOPORTE MOTORFORD FALCON

= FALCON

e Medida tomada en el eje de los bulones
Y SED mm +i- 10 mm

l i EOF mim +-10 mim
Dos Modelos /
FALCON !

265 mm +/-0.5 mm X
245 mm +-0.5mm

612 mm +- 10 mm

Detalle 1 Corte
para Parrilla

145 mm +- 7 mm

DIBUJO Luiz Descals
APRORBO Comision Tecnica PLANO N° 19
FECHA 19.05.11

L
|-
MARCA CATEGORIA ANO
@ FALCON TC 4000 BONAEREMSE Ltdo. 2011
100 mm +- 7 mm = E B 5
Vista distancia entre Torretas y de Aclajes entre
165 mm += 7 mm TITULO o .

Parrillas Sup e Inf aly Soporte Motor FALCON

Plano N° 20. VISTA SUPERIOR de SEPARACION TORRETAS FORD FALCON
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1 .
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DIRECCION DE MARCHA

LARGUEROD
‘ MARCA CATEGORIA ANO
FALCON TC 4000 BOMAEREMNSE Lido. 2011
TITULO Vista Superior Torretas separacionemre ambas F AL C O N
DIBUJIO Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica PLANC N° 20
FECHA 19.05.11
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Plano N° 21. VISTA INFERIOR DE CHASIS PARRILLAS INFERIORES TRAVESANO OBLICUO DE
TENSOR FORD FALCON

IR L }
F A LCON
d 5

STT mm =+ 20 mim

427 mam +i- 30 mm AT3I mm +/- 30 mm

537 +/- 20 mm

DIARCA CATEGORTA ATTO

FALCO®N T 4000 BOMNAEREMNSE Ltdo. 2011
Wista Inferior de Chasis Parrilla Inferior

TITULO

Tensoryw Amclaje F A L C O N

DIBUJTO Luizs Cescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 21
FECHA 19.05.11

Plano N° 22. VISTA DISTANCIA ENTRE TORRETAS Y DE ANCLAJES ENTRE PARRILLAS SUPERIOR
e INFERIOR FORD FAIRLANE

F A1 RL A NE

G20 mm +f&~ 10 mm

GBS0 mim +&~ 10 mm

La Forma del Estampado de esta
Fieza en el Fairlane es RECTO camoa
lo indica el Dibujo, con resnecto al

del FALCOM gue es REDOMNDO, ver
planos vista superior enambos.

49732 mm +-20

DIARCA CATEGORTA AT
FAIRLAME TC 4000 BOMAERERERMSE Litdo. 2011
Vista distancia entre Torretas de Aclajes entre
TITULO Parrillas Sup e Inf Y )
DIBTLITO Lui=z= Clescal=s
APROEBO Coamision Tecnica PLAND N- 22
FECH.A 190511

PLANO N°23. VISTA SUP de SEPARACION TORRETAS PARRILLA DE SUSPENSION
FORD FAIRLANE

LARGUITRO F A1 R L A N E

La Forma del Estampado de esta
ULBIRAS SEES) Fieza en el Fairlane es RECTO como
- lo indica 2l Dibuio, con respecto al
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— B30 rmm +- 15 mm
680 mm +- 15
;g .
DIRECCION DE MARCHA
|
LARGLUIERO
1

DMARCA
FAIRLANE

1 5
LARGLUIERO

TORRETAZS

CATEGORTIA

ATTO

T 4000 BOMNAEREMNSE Lido. 2011
TITLULO WVista Superior Torretas separacion emre ambas FAIRLANE
DIBITJO Lui=s Clescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 23
FECHA 19.05.11
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Plano N° 24.VISTA INFERIOR DE CHASIS PARRILLAS INFERIORES TENSOR Y ANCLAJE FORD
FAIRLANE

| I N I !
FAIRLANE
/ N

493 mm +- 20 mm

525 mum + 30 mm

Y £ \/

490 mm +-20 mm

MARCA CATEGORIA ATTO
FAIRLAMNE TC 4000 BOMNAERENSE Ltdo. 2011
Vista Inferior de Chasis Parrilla Inferior
TITULO Tensor y Amclaje FAIRLAMNE
DIBUJIO Luiz Diezcals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 24
FECHA 19.02.11

Art. 12-2  PARRILLAS DE SUSPENSION

Deberan ser originales se autoriza reforzar encajonar.

PUNTO 1 Rotulas Superiores: Las rotulas Principales seran libres, sin variar el largo de trabajo de la parrilla, estando
autorizadas las reformas necesarias de las parrillas para adaptar una rétula diferente a la original (Rotula UNIBAL
y seguro, U Rotula de Ojo (bola) y Perno, observar tamafio requerimiento esfuerzo.

PUNTO 2 Rotulas inferiores: SE AUTORIZA que la Rétula de la Parrilla
inferior que toma la punta de eje colocar(Rotula UNIBAL y seguro, u
Rotula de Ojo (bola) y Perno, observar tamafio requerimiento esfuerzo.

PUNTO 3 Refuerzos de Parrilla y Soldaduras: Se permite soldar a las

Parrillas anclajes para la barra estabilizadora. Eie

6-1- Para FORD- CHEV 400 - En la Parrilla INFERIOR Se autoriza

Rotular el tensor al chasis, en el chasis se autoriza reforzar y
Adaptar rotula autorizando a modificar hasta 30 mm +/- su

Medida original de anclaje en la proyeccion del tensor, se autoriza bajar el anclaje del tensor en el chasis
hasta 30 mm.

La rotula del tipo comercial debera ser de 1/2 minimo en sus dos medidas, vastago-agujero.

6-2- Para Ford-Chevrolet 400 se permite tomar el tensor en la parrilla inferior desde la parte inferior de la misma o
doblar el tensor, o que el tensor termine y tome la Parrilla en una horquilla.

Se autoriza le terminacion recta de la punta de la Parrilla donde colocamos Rotula, el motivo es para compensar que al
bajar el vehiculo la conformacion del Paralelogramo de la Suspension sufre una alteracion y que esa punta de la
parrilla no quede hacia arriba por su diagramacion Original.

No se autoriza soldar ni estructurar con escuadra, el tensor en la parrilla, estara abulonado a la Parrilla.
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Plano N2 25 VISTA de PARRILLA INFERIOR CON MODIFICACION DEL TENSOR Y ANCLAJE PARA PERNO O ROTULA.
Pag. 11

FORD FALCON y FAIRLANE

Modificacion del Tensor y Anclaje con Perno original o usando Rotula

Mo se autoriza bajar el anclaje tanto en A};
el uso con Perno o Ratula los 30 mm ' :
son unicamente en la proyeccion del gje Travesafio para Perno

del Tensor como lo indica el Dibujo o 3EI mim del Anclaje Original

5% mm maximo FAIRLANE
50 mm maximo FALCON

Travesafio para Rotula

30 mm del Anclaje Original

_ |j //II;;[‘ME 30 mm Unicamente
Parrillaf/Tensnr _:f denl I1a_ proyeccion
e el Tensor

!-/\l Ferno Foscado

Chassis

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 BOMAERENSE Ltda. 2011
TITULO Vista de Parrilla Inferior con Modificacion
del Tensor y Anclaje para Perno o Rotula
DIBUIO Luiz Descals
APROBO Camision Tecnica PLANO N° 25
FECHA 19.05.11

Plano N° 26. SOPORTE y ANCLAJES TENSOR Y DISTANCIA ANCLAJE TENSOR A CENTRO EJE
PARRILLA INFERIOR

FALCON

- e

/ AN i ’/"
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N :

El Tensor se colocara de J
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. ¢ ,_ﬂ_ 4
: g | : g w""y
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50 mm Maximo
. Ver Detalle AR
30 mm

De la Posicion Original

MARCA CATEGORTA ANO
FALCON TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2011
el B A s
DIBUJO Luis Diescals

APROBO Comision Tecnica PLANO N° 26

FECHA 19.03.1
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Plano N° 27. PLANOS ANCLAJES TENSORES PARRILLAS SUSPENSION INFERIOR FORD

FAIRLANE

FAIRL

M/

Trmsmm OI)IICIIO Anchje Tensor

Punta de I.arquerl:l 1-

ANE

A

_Eje Bulon Parrilla

El Tensor se colocara de
Arriba o Alnjo dela P"irrllh

4\

/f

55 mm Maximo

mim +/-30 mm

T

525 mim + 30 mm

I mm

Ver Detalle AR

De la Posicion Original MARCA CATEGORIA MO
FAIRLANE T 4000 BONAEREMSE Ltdo. 2011
asant | D e R D e
DIBUJO Luis Cescals
APROBO Comision Tecnica PLANOC N° 27
FECHA 19.05.11

7- Para— FORD CHEV 400/CHEVY-

la Parrilla SUPERIOR:

1- Se permite correr los anclajes de las parrillas superiores en

plano horizontal hasta 20 mm (veinte milimetros) o

torcer las parrillas inferiores sin variar su largo de trabajo para Facilitar la alineacion.

2- Se permitira la adopcion de un tensor rotulado en ambas puntas o fijo Abulonado en una de ellas, ira hacia delante o
atras de la parrilla superior al sélo efecto de evitar la flexion de las mismas, pero dicho tensor debera actuar como tal,
y por lo tanto deberd mantener la linea de inclinacion de los anclajes originales que figuran en plano aparte, se

utilizara rotula del tipo comercial debera ser de 1/2 minimo en

sus dos medidas, vastago-agujero bola.

Se autoriza confeccionar un anclaje y reforzar en la parrilla y en la Jaula para montar las rotulas del Tensor.

NOTA: las rotulas seran como las usadas en los Formulas.

No se autoriza soldar el Tensor a la parrilla ni unirlo con la misma con escuadra.

3- EJE DE PARRILLA SUPERIOR: El mismo sera de Material y formato libre, la libertad en el formato sera que
su grosor sea aumentado por fortaleza con las dimensiones y caracteristicas de centro y eje de posicionado en la
Torreta y Parrilla sea Original, se autoriza cambiar Bujes/Silenblock (que hermana Parrilla-Eje) por Grillon Hierro
Aluminio Bronce, no se autoriza Rodamientos, se autoriza corrector de Comba y Avance en la toma con la Torreta, sin

variar su posicion, con las prescripciones del inciso 1.
Plano N° 280 VISTA EJE PARRILLA SUPERIOR

FORD CHEVROLET
MARCA CATEGORIA ] ANO
FORD CHEVROLET TC 4000 BOMAEREMNSE Ltdo ] 2014
TITULO EJE PARRILLA SUPERIOR
DIBU.JO Luis Descals .
APROBO Comision Tecnica PL‘;:E? N
FECHA 20.05.2014

Plano N° 28 VISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR

F A L C O N

R L A N E

El Tensos se podra tomar
a la Parilla fijo, no Soldado
o colocar Orejas para
abulonar Rotula que

debera der de {(perno y
hojo} 12 mm ninimo.

Al

_ _ = B
e //
L\/aé\/ //\/ —
DLATRC. A CATEGORTA I AT O
F O R D T 4000 BOMNAFERERSE Ltdo I 2011
TITUL O WVISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR
DIBLLIC Lui= Descals
APROBO Comision Tecnica PLANC N*® 28
FECH S 19.05.11
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Art. 12-2-A Plano N°29. ANCLAJES PARRILLAS DE SUSPENSION CAJA DIRECCION
Plano N°29. ANCLAJES PARRILLAS DE SUSPENSION CAJA DIRECCION

F 411 Barral LI e
—_— 1350 -1365- 1680 — = 263
995 1011 1026 263 Barral[T | Eoporte
TOMADO EM LA LINES DEL v i
| cENTRO DEL TECHO cON

LaS DISTANCIAS DEL BORDE Techo Gotero

l—1197.5 —1212.5—-1227.5 ——1 O GOTERG BN Comb, U D Detalle

= 858.5 ———— Distancias
543.5 873.5 ELlas. Barral
152.5 — vista de Frente
I Barral

a0
2 265+/05 S°F l7£—' JL; — - .

990 -

of - E} | aoo TR =

1 245+/-05 ?SSD ig/_j /2035 [\ = X\}Jx -
; . : — L 1075 ,—-7‘; /7;)‘5}\

‘-[ e —am T~ X%
e 1130 1190 ——————

W

MARCA CATEGORIA [ Ao
1 245+/05 Mod 84— FORD TC 4000 EONAERENSE Lido, [ zo11
2 265+/-05 Mod—84 - - - -
Vista lateral Bulon Trasero Caja Direccion,
TITULO Bulon Delantero Parrilla Sup, Bulon Sup Block izq.
577 +/-20 DIBUJO Luis Diescals -
= APROBO Comision Tecnica PLANO N° 29
FECHA 19.02.11
Plano N° 30. VISTA DE FRENTE ANCLAJES
F O R D VISTA DE FRENTE
[Altura Cigueral &S0
538 |Altura Bulon Sup
T Block al Chassis
411 Altura Bulon Delantero

Parrilla Suspension Delantera

263 Aldltura Bulon Trasero
Caja Direccion

i il

[—  —1I

—— II r r
&
f o 1 970
1098 1 1000
Ly 1045 = 960
. 11075 [1180 2 gop
1127
—éb— 'f 1 245+/-05 MMod 84—
=2 265+/-05 mMMod—84 .
DIARCA CATEGORITA ATTC
FooRD T 4000 BONAERERMSE Ltdo. 2011
TITUL VISTA DE FRENTE ANCLAJES
DIBTIIO Lui=z= Clescals
APROEBO Camision Tecnica PLANO N° 30
FECH A 19.05.11

Plano N°31. VISTA LATERAL y DISTANCIA de ANCLAJE PARRILLA INFERIOR DELANTERA a
BULON ANCLAJE ELESTICO

F O R D FALCON

2245 mm +- 40 mm

MNARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 BOMAEREMSE 2011
TITULO Vista La;eé?lll';lli]s‘l;r;i‘?j‘;ﬁl:;;::;z{ieizrarrilla Inferior Delantera

DIBUJO Luis Dlescals

APROBO Comision Tecnica PLANOC N° 31

FECHA 19.02.11
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CAPITULOVIII AMORTIGUADORES

Art. 12-3 AMORTIGUADORES Y ANCLAJES
Art. 12-3-A  ANCLAJES AMORTIGUADORES

Para FORD FALCON - CHEVROLET 400.

ANCLAJE DELANTEROS:

Se autoriza Rotular el vastago en su parte superior, el anclaje superior que se abulona a la torreta con las
modificaciones para alojar la Rotula, lugar Original se refiere con respecto al eje, se autoriza suplemento
entre caballete y Torreta para el Chev., 400 y/o Ford Falcon, en caballete sera libre.

El vastago con Rotula y Cérter con Rotula del amortiguador en parte inferior podré anclarse por debajo de
la Parrilla, lo que era caballete y pieza que contiene el espiral sobre la parrilla se independiza de la Parrilla
para colocar un Cafio y pasara a ser anclado por debajo de la Parrilla siempre manteniendo el eje Original,
con las reformas de agregado de orejas para anclar las Rotulas, y la cavidad (Cajén) donde apoya el espiral
de distinto diametro al original, los anclajes se permite reforzar. No se autoriza grupo Amortiguador
Resorte, en control Técnico se solicitara sacar los Amortiguados delanteros y el Vehiculo quedara
suspendido por el Resorte sin agregado de elementos que hasta el momento de extraccion no lo tuviera.

Art. 12-3-A-1 del Art. 12-1- ANCLAJES de SUSPENSION

La sustitucion de piezas de chapas en el Puente/Larguero es inevitable, se alteraran perfiles que podran ser
parecidas sus formas (sin Molduras y Saltos), ya que la busqueda de perfiles originales condiciona, los
espesores y disefio utilizados y que la inventiva jugaria un papel importante en fabricar con recortes los
formatos acercandose a terminaciones, con cambios de disefio propios a la forma de ejecucion de los
mismos por no contar con matrices originales y molduras, no implicaria caer en una falta reglamentaria, sin
cambiar la posicion Original.

Plano N° 32. VISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR

{X> El Tensos se podra tomar
a Soldado

DIARCA CATEGORLA [ amo
F O R D TC 4000 BONAERENSE Lido | Z011

TITULC WISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR

DIBUJO Lui= Dlescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N- 32
FECHA 19.05.11

Plano N° 33. VISTA CABALLETE y SUPLEMENTO TORRETA AMORTIGUADOR

Separadores Sup Bastago Amort
ndiwiduiles o U

=T . Eje de anclaje
f= Altura Rotula Bastago

ar E};BT:_JLNHH e Libre Sup Amort.

I_' i i\ _.l-ul«bh.ll Coarrecias Lihre

Vista Lateral Vista de Frente

FALCON |t wgl__@re FORD - CHEVROLET 400 Reforma Orejas Toma Rotula

Vista Original

Reforna Reforma
PR )

i I3
MARCA CATEGORLA | ARG MARCA CATRGORIA | R0
el e T Ll AP 7 | o FALCON TC 4000 BONAERENSE Lido | 2020

Vista Suplementos Tormeta Amortiguador
TITULD ¥ Tensor entre Torretas, TITULG Vista Sup Torreta
1 : - B T Eje del Amartiguader =

DIELUID | LueD et als | ':.... Original, NO se A Luig Descals Planﬂ
APROBO | Comcion Tecrcs | FLAMD N® 33 _" L | |\ Autariza Correatar AFROBO | Comision Tecnica__| o
FECBLA [REL i mon | O6-122019 | N2 33/1 FARGANE
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ANCLAJE TRASEROS:

Anclaje superior serd LIBRE vy se autoriza vincular con la jaula
Anclaje inferior sera LIBRE su Posicion se autoriza colocar en el diferencial.

No se autoriza combinar con barras y tensores los Amortiguadores deberan ser independientes entre ellos

Art. 12-3-B EL AMORTIGUADOR
I- AMORTIGUADORES DELANTERQOS Para FORD

1- Los extremos del amortiguador vastago y carter se permite Rotular.
2- Se autoriza el Grupo Amortiguador Resorte, Monoshock, el cual no podra sobrepasar el plano del
apoyo original del espiral en 30mm. Se permite perforar dicho apoyo para que pase el amortiguador.

4- El Amortiguador con Rotula en la parte superior (Vastago) ira tomado en el caballete original (se autoriza
colocar Suplemento entre Torreta y Caballete) donde se le realizaron las modificaciones y el agregado de las
orejas para fijar dicha rotula del vastago, se debe mantener la inclinacion Original del Amortiguador
Proyectado desde el Caballete y hasta la Pieza sobre la Parrilla.

7- Los anclajes se permite reforzar.

8- El largo del Amortiguador es libre y el vastago (debe ser macizo, no perforado), hasta 16 mm de
diametro.

9- Su numero deberd ser el original del modelo y marca del automavil.
1I- AMORTIGUADORES TRASEROS Para FORDYy CHEVROLET 400
Para FORD y CHEVROLET 400

1- Se permite amortiguadores reforzados exteriormente, el largo es libre.
2- El vastago largo es libre y (debe ser macizo, no perforado) hasta 16 mm de diametro.
3- Es libre la forma en sus dos extremos con respecto (Buje, Perno o Rotula)

4- La posicion del amortiguador TRASERO en su eje con respecto a la vertical en sus dos angulos es
LIBRE.

5- Se autorizan rotular.

ANCLAJE TRASEROS:

El anclaje Superior/Inferior serd LIBRE y se autoriza vincular con la jaula, el inferior serd LIBRE su
Posicion se autoriza colocar en el diferencial.

No se autoriza combinar con barras y tensores los Amortiguadores deberan ser independientes entre ellos
11- AMORTIGUADORES SISTEMA INTERNO y EXTERNO del AMORTIGUADOR
1- Amortiguadores de FABRICACION NACIONAL. Sistema bitubo de piston unico solidario al vastago.

2- Se prohibe la presurizacion de cualquier tipo y disefio.

3-Se prohibe todo tipo de regulacion desde el exterior

4- Se prohibe el uso de amortiguadores con depdsitos exteriores a los mismos.
5- Fluido hidraulico de amortiguadores libre.

6-Su namero debera ser el original del modelo y marca del automovil.
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CAPITULO I X BARRAS MASA PUNTAEJE
Art.  12-4 PRE CARGA

1- El efecto de PRE CARGA vy los elementos que la causan seran LIBRES, no pudiendo cumplir otra
funcion que limitar el recorrido de las SUSPENSIONES a la Expansion Unicamente.

5-Se autoriza limitar en el diferencial el final del recorrido evitando se descuelgue pero ese mismo
sistema no podré actual a la compresion en condicion de marcha.

6- Su funcionamiento debera ser mecanico y no hidraulico.
7- Serda PERMITIDO en las cuatro (4) ruedas, se usara una sola precarga por lado.

8- NO PODRAN ESTAR RELACIONADAS NI COMBINADAS ENTRE Sl, de ninguna forma y por
ningun elemento, debiendo ser independiente una de otra y de todas las demas.

Art. 12-5- RESORTES Y ELASTICOS

Art. 12-5- A RESORTE
1- Didmetro del mismo llibre, didmetro del alambroén y dureza libre.
2- Debera mantener el eje del amortiguador en su posicion Original.

4- Torreta/Caballete seré de disefio libre al igual que su altura, y se podra soldar orejas para anclar Rotula
de Vastago Amortiguador en el lugar Original con respecto al eje donde apoyaba si usa sistema Original,
bujes de ambos lados en ese soporte del Amortiguador.

6- Se autoriza soldar soporte por debajo de la Parrilla para anclar Amortiguador

Art. 12-5-B ELASTICOS
Posicion del anclaje delantero Ojo paquete en el lugar Original, libre en altura, dureza y conformacion,
Prohibidos Jaulas, Torrington, Rodamientos. Se Autoriza reforzar apoyo elastico en el diferencial.

Anclaje Trasero o pivoteo del Grillete libre, Prohibidos Jaulas, Torrington, Rodamientos.

El largo de la parte trasera del elastico permanecera libre, sin exceder el limite trasero de la Carroceria en
sus lineas originales

Se podra modificar el sistema de trabajo en el apoyo trasero con o sin grillete, Prohibidos Jaulas, Torrington,
Rodamientos.

Se permite la colocacién de un suplemento entre el elastico y el soporte en el diferencial.
Hojas y elasticos libre en numero, espesor, ancho y forma.

En todos los automaviles se debe respetar la distancia original del vehiculo a utilizar desde el Centro del ojo
delantero hasta el centro del pitdn (para no variar la distancia entre ejes, excepto se autoriza a variar las
distancias entre apoyo del diferencial (Pitdn) y el ojo delantero solamente lo que varie esta distancia de
curva a Recta).

Plano N°34. DISTANCIA DEL OJO AL BULON PITON PAQUETE

Cha=i= a
VEHICULO MODELO Y MARCA MEDIDA X
CHEVROLET 400 650 mm +/- 15 mm
CHEVY 640 mm +/-15 mm
FORD FALCON 560 mm +/- 16 mm
FORD FAIRLANE 605 mm +/- 15 mm
DODGE _VALIANT 510 mm +i- 15 mm
MARCA CATEGORIA ESE
FORD TC 4000 BONAERENSE Ltdo. [ 2o
DISTANCIA DEL OJO {ANCLEJE DELANTERO ELASTICO
TITULO A BULON PITON

DIBUJO Luis Diescals
APROBO Comision Techica PLANO N° 34
FECHA 159.05.11
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Art. 12-6- BARRAS - PHANARD - ANTIRROLIDO
1- Se permitira el uso de barras PHANARD se podra rotular.
PLANO N°41 VISTA BARRA PANHAR

Refuerso o Cartela

Soldada a la Manga Chasis
del Diferencial para

tomar Rotula

Soporte
Soldado
al Chasis

Diferencial
MARCA CATEGORIA | ATO
TODAS TC ZONAL TC 4000 Bonaerense y TC 4000 STD | 2013
TITULO VISTA TRASERA SISTEMA BARRA PANHAR
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 41
FECHA 10.05.2013

2-Barra antirrolido se permite tanto trasero como delantero.

Seran de disefio, posicion y anclajes libres, se podra rotular, no esta autorizado el comando manual desde el
interior del vehiculo.

Se autoriza soldar soporte al chasis y al diferencial.

Art. 12-7 PUNTA DE EJE
PUNTA:NO SE AUTORIZA el uso de Acero HUECAS ABULONADAS.

PIEZA DE ACERO FUNDIDO: Original, Deberan tener realizada la modificacion para hacerlas gruesas
encamisando la punta original manteniendo su centro y pudiendo alojar un bolillero de mayor didmetro (max
95mm) a los efectos de evitar su rotura por exceso de carga y por una cuestion de seguridad.

Se podran reforzar, y debe ser realizada sobre porta masa original, se autoriza modificar su Eckermann'y
subir (para subir el conjunto barras mando direccion.

No se autoriza cortar medidas B - C y modificar los ejes inclinacidn, alturas y centros originales.

VER Plano vista altura y diferencia cavidad conica al centros en punta eje.

PLANO N°100 VISTA ALTURAROTULAY PUNTA EJE

CHEVY CHEVY 400 FALCON 30 233 +-3 rmm

R_/—(

ALTURA PUNTA EJE

MARCA D A B C
FORD 174
CHEV 400 137
CHEWY 133
TORINO
+- 3 mm DODGE

137 +~ 3 mm CHEV 400
133 +~ 3 mm CHEWVY
174 +/~ 3 mm FALCON

LLANTA de

NOTA: Todas las medidas son en mm

vy las cotas A-B tienen una tolerancia de +/- 3mm.
la cota C tiene una tolerancia de 2 mm

la cota D tiene una tolerancia de 5 mm

(15) 381 mm x (8") 203.2 la suma de B+C no debe superar el

Maximo A.
MARCA CATEGORIA ANO
LLANTA FORD TC 4000 BOMAERENSE Ltdo. 2013

— = Plano N® 100
APROBO| Comision Técnica Pag. 32

r—/—x‘\ TITULO VISTA ALTURA ROTULAS Y PUNTA EJE
DIBUJO Luis Descals "

FECHA 02-12-2013

Art. 12-8-  MAZA DE RUEDA DELANTERA
Las mazas delanteras deberan ser construidas de acero. La masa obligatoriamente de acero, montada sobre
dos rulemanes conicos y separador.
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Se autoriza colocar la maza de Torino IKA.
Se autoriza a construir la maza de acero mecanizada.

Art. 12-8- A RODAMIENTOS DE MAZA DELANTERA

Conicos a rodillo

Es obligatorio el uso de separadores en los Rodamientos de ruedas delanteras y traseras, para permitir el
bloqueo de las tuercas de sujecion. Esta reforma debe ser realizada sobre porta masa original, conservando
inclinacion, alturas y centros originales.

CAPITULO X FRENOS

Art. 13 FRENOS
Art. 13-1- DISCOS DE FRENOS

Seran de uso obligatorio en las cuatro ruedas, de libre material, pudiéndose perforar y/o Ranurar circular
concentrico en pista.

Art. 13-1-A: Podra utilizarse disco atornillado a la masa no pudiendo quedar el disco flotante.

Art. 13-1-B: Se podran colocar Discos Ventilados de Didmetro Original y hasta 290 mm tolerancia +1 mm
en los delanteros alabeo derecho e izquierdo.

Art. 13-1-C: Los discos traseros seran libres.

Art. 13-1-D: Sé prohibe sistema de ABS o similares Anti-blogueo.

Art. 13-2 BOMBA DE FRENO

Libre de industria nacional de gran serie. No se autorizan bombas especiales o de fabricante reconocido de
elementos-piezas o estructuras de y para competicion).

Art. 13-3 AYUDA PEDAL, VALVULA REGULADORA DE CAUDAL, CANALIZACION PARA
REFRIGERACION, CANERIA DE FRENO Y PASTILLAS

Libre

Art. 13-4 CALIPER DE FRENO

Se autoriza colocar entre respaldo de pastilla y pistén del Calipers, aislamiento térmico.

No se autoriza Célipers especiales o de fabricante reconocido de elementos-piezas o estructuras de y para
competicion).

Art. 13-4-1 DELANTERO

Libre Industria nacional de gran serie, posicion libre

Art. 13-4-2 CALIPER DE FRENO TRASERO

Libre Industria nacional de gran serie, posicion libre
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CAPITULO X

DIRECCION

ART. 14
Art. 14-1

DIRECCION

CAJA DE DIRECCION

La carcaza sera original, libre relacion.

Art. 14-1-A

PLANOS ANCLAJES CAJA DIRECION

Plano N° 37. ANCLAJES CAJA DIREC PARRILLAS DE SUSPENSION

F O R D
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—_
Soporte
Equipo
mMedicion

Gotero

CATEGORTA

MARCA
FORD TC 4000 BOMAERERNSE Ltdo.
TITULO Yista lateral Bulon Caja Direccion
DIBUJO Lui=s Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 37
FECHA 19.05.11

Plano N°38. VISTA DE FRENTE ANCLAJES
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MARCA CATEGORIA | ATNO
FoORD TC 4000 BOMNAERENSE Ltdo. | 2011
TITULO VISTA DE FRENTE ANCLAJES
DIBUIO Luis Descals
AFPROBO Comision Tecnica PLANO N° 38
FECHA 19.05.11

Art. 14-1-A  PLANOS TRIANGULACION ANCLAJES PARRILLASY CAJA DIREC.

Plano N°39. VISTA DE TRIANGULACION ANCLAJES PARRILLA Y CAJA DIREC.

E INFERIOR

FORD

AMCLAJE CAJA DIRECCION RELACIONADA CON PUNTOS DE TRIANGULACION
DE CARROCERIA CON ANCLAJES DE SUSPENCION PARRILLA SUPERIOR

———
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R, % A CENTRAL (~ ) i
= 40 FITOMN -
. ELASTICO |
| | ]
T
[ |
DARCA CATEGORTA | ANO
FORD TC 4000 BOMAERENZE Ltdo. | 2011
VISTA LATERAL DISTAMNCIA PARRILLA
TITULO CAJA DIRECCIOMN AMNCLAJE ASTICO
DIBUJO Luis Diescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 39
FECHA 13.05.11
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Art. 14-2- COLUMNA DE DIRECCION Y SOPORTE

Deberéa poseer un sistema tipo fusible con dos crucetas en distintos angulos o un sistema telescopico por
hundimiento.
Art. 14-3- MANCHONES

PROHIBIDO SU USO
Art. 14-4 SOPORTE COLUMNA DIRECCION
Libre.

Art. 14-5 BARRA - MANGUITO - EXTREMOS de DIRECCION

Libre con las modificaciones para la adaptacion de Rotulas de Competicion Vastago y Ojo 2”0 12 mm y
Unival Ojo 2” 0 12 mm, se autoriza reforzar, posicion Libre se autoriza subir el conjunto de mandos.

Art. 14-6 BRAZOS PITMAN - FALSO BRAZO

Partiendo de la Pieza Original su forma sera Libre largo entre centros como lo Original +/-20 mm.

ART. 15 PEDALERA
Libre.
CAPITULO X111 CARROCERIA

ART. 16- CARROCERIA Planos
Estan permitidas todas aquellas de fabricacion nacional de gran serie, fabricadas entre 1962 y 1991
inclusive, en lo que a carroceria se refiere Gnicamente.

ART. 16-1-9 ESTRUCTURA y DISENO CHAPA INTERNA y EXTERNA

La estructura de chapa metélica del Casco y de la Carroceria, podra ser reforzada copiando las
formas aproximadas originales y la sustitucién de piezas de chapas en la carroceria es inevitable, se
alteraran perfiles que podran ser parecidas sus formas (sin Molduras), ya que la busqueda de perfiles
originales condiciona, que dichos elementos en el mercado de reposicion (Paneles) han perdido la
originalidad de espesores y disefio utilizados y que la inventiva jugaria un papel importante en los costos y
que para integrantes de equipos o terceros que se dedican a fabricar con recortes los formatos acercandose a
terminaciones como o casi los originales (sin Molduras), con cambios de disefio propios a la forma de
ejecucién de los mismos por no contar con matrices originales y molduras, no implicaria caer en una falta
reglamentaria.

CASO 1- sustituir por ejemplo el chapdn trasero con una chapa lisa sin molduras o estructuras de cafios y
huecos tapados de las luces, (Que sugeririamos tratar de por cualquier motivo se represente la originalidad)
u otras partes pero siempre manteniendo la caracteristica general del modelo del Vehiculo, terminacién de
guardabarros traseros en la parte inferior del mismo.

Plano N°40. VISTA LATERAL MEDIDAS DE CARROCERIA
500 600 F 0 R D

1471 +/-10
T

Alojarmiento Parila Inferior MARCA CATEGORIA ‘ ANO
FORD TC 4000 BOMAERENSE Ltdo ‘ 2011
TITULO VISTA LATERAL MEDIDAS CARROCERIA
DIBUJO Luis Descals e
A

APROBO Comision Tecnica PLANO N° 40 .,J"i, /
FECHA 18.05.11 Gt
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Plano N°41/1°. VISTA SUPERIOR MEDIDAS DE CARROCERIA
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Plano N°42. VISTA FRONTAL MEDICION ALTURA PARANTES
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DA C .S

CATEGORLA [ ATTO
FORD FALCOMN _ —l;z 4D?:Dr0]5'rlctlel:TIAERSP:el\(T:i]?oLrﬁ:dD Tranverse‘ll 2011
Art. 16-1 FALSO CHASIS
Art. 16-1-1 PUENTE DELANTERO FALSO CHASIS

El mismo debera estar en el lugar original se autoriza: reemplazar chapas sin cambiar la posicién Original.
Reforzar, Anclaje General del chasis (de Parrilla, Amortiguador).

A los Ford Fairlane, Ford Falcon, Chevrolet 400, Chevy 2 y 4 puertas, Valiant, Dodge 4 puertas Dodge
Coupe se les permiten soldar el falso chasis delantero a la carroceria y sacar topes para soldadura general
(Chevy/Chevrolet 400), se autoriza estructurar en su interior y comunicar con la jaula manteniendo las
medidas de largueros segun Modelos y Marcas.
Se autoriza a efectuar una o mas cavidades en el falso chasis (Larguero con labio), para dar lugar a la parrilla
inferior o a los tensores por efecto de bajar el automavil.-
No se autoriza intercambiar entre Marcas ni Modelos.
Plano N°42. VISTA FRONTAL DE LARGUEROS TORRETAS HACIA ADELANTE
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MARCA CATEGORIA ANO
FORD FALCON TC 4000 BONAERENSE Litdo. 2011
TITULO wista Frontal de largueros y de Torretas hacia adelante
DIBUJO Luiz Descals
APROBO Caomision Tecnica PLANO N° 42
FECHA 19.05.11
Art. 16-2- LARGUERO DE CHASSIS TRASEROS
Art. 16-2-1 PUENTE TRASERO

El mismo deberé estar en el lugar original con las modificaciones Permitidas segiin Plano N° 43 se autoriza:
reemplazar chapassin cambiar la posicion Original
1- Seautoriza en los largueros del chasis a cambiar la curvatura del falso chasis en su parte trasera en la
zona de accion de la cafionera del diferencial, solamente para permitir bajar el automovil.

Plano N°43. VISTA LATERAL SALTO DIFERENCIAL

Se autoriza a reforzar por lo

F 0 R D F A L C 0 N o sacado en el salto Diferencial

. . ] T
El Falso Chasis Trasero Salto Diferencial y Baul su perfil sera
libre se debera mantener su forma con las modificciones

permitidas
PERFILES =
— MARCA CATEGORIA ANO
D |D| FORD FALCON TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2011
Chapa TITULO Vista Lateral Salto Diferencial y Piso Baul
Plegada  pgirycturales - —
con DIBUJO Luiz Dezcals
tapa APROBO Comision Tecnica PLANO N° 43
FECHA 19.02.11

Art. 16-3 HABITACULO
Comprende desde el torpedo hasta la parte inferior de la luneta trasera.

Debera estar separado del badl por una chapa de acero de 1 mm. De espesor como minimo. La misma debe
oficiar de para llamas evitando la comunicacion con el habitaculo (totalmente sellada).

1)- Interiormente se podra aligerar sin debilitar la estructura.

Los asientos originales deberan ser reemplazados por una butaca de competicién (homologadas) ubicada en
forma paralela al torpedo y tratado de alejarse lo mas posible del lateral.

2) Se podra quitar todo material de insonorizacion y elementos de confort, asi como los levanta cristales,
tablero, instrumental, elementos de auxilio como rueda y cricket.

3) Se permite eliminar paragolpes, faros, guardabarros delantero, capd de motor, rejillas de ingreso de aire,
frente, parrillas,
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4) Se prohibe el uso de paragolpes delanteros y traseros.

5) En los automoviles que traigan unidas las puntas del chasis en su parte delantera se podra reemplazar el
cajon original por planchuelas sin variar su anclaje ni espesor de bulones.

5-1) ESTRUCTURA y DISENO CHAPA INTERNA y EXTERNA: La estructura de chapa metalica
del Casco y de la Carroceria, podra ser reforzada copiando las formas originales

CASO 1- sustituir por ejemplo el chapdn trasero con una chapa lisa sin molduras y huecos tapados de las
luces, otras partes pero siempre manteniendo la caracteristica general del modelo del Vehiculo, Se prohibe
cambiar el corte y la caida en Angulo de los Guardabarros traseros VER PLANO, se prohibe la terminacion
con ALETAS o COSTILLA.

—

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BONAERENSE vy TC4000 STD 2013
TiruLo  |VISTA TERMINACION PERFIL GUARDAVARROS TRASEROS
DIBUJO Luis Clescals

AFROBO Comision Tecnica
FECHA 19.02.11

e SN

Prohibidas las
prolongaciones

) ,]) j costillas - ]

\\FT = L

NMNARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltdo 2011
TITULO PROLONGACIONES Y COSTILLAS FINALE GUARDAVARROS
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecrnica PLANO N°
FECHA 190511 ]

Cambiar los Vidrios Laterales y Luneta por Poli Carbonato incoloros, e Iran colocados en el lugar Original
del marco o sobre el mismo, pegados o remachados o con orejas remachadas, no se autoriza colocar
suplemento para perfilar o pretender que quede al ras de la carroceria o en el caso de la puerta trasera o
ventiletes (recorte fijo en la puerta trasera o el recorte triangular para las Coupé) no esta autorizado colocarlo
al ras con el parante hacia el techo.

Art16-16  PARABRISAS

USO DE PARABRISAS TRIPLE o DE (POLICARBONATO CON ESPESIFICACIONES DE COMPRA)
y deberan tener trabas que aseguren el no desprendimiento del mismo del marco.

Art. 16-3-1 PISO

Espacio que va desde el para llamas hasta el inicio del salto al diferencial

Se autoriza reemplazar el piso original por una chapa plana, la cual debera dejar a la vista el tanel para el
cardan, caja de velocidad y cubre volante.

Este espacio no podra ser tapado en ningin momento ni por cualquier elemento fijo o removible.
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PISO SALTO DIFERENCIAL INTERIOR HABITACULO y BAUL:

Se autoriza reemplazar como lo original al pasar del habitaculo al baul, forma libre.

Art. 16-3-2  PASARUEDAS DELANTEROS

1- Los Pasa Ruedas delanteros chapas que apoya el guardabarros se permiten eliminar.

2- La parte de la torreta donde se ancla la parrilla superior se permite reparar y reforzar sin cambios de
forma, posicion y anclaje al larguero. Los agujeros del anclaje de la parrilla superior ver suspension
delantera.

Art. 16-3-3 PASARUEDAS TRASEROS

1- Libres forma y material chapa.

Art. 16-3-5 PUERTAS DELANTERAS

1 Se permite cortar las puertas a la altura de la defensa lateral, manteniendo la forma original, pudiendo
agregar material ignifugo de alto impacto en su interior.

2 El formato y perfil del marco que alojaba el vidrio y ventilete si lo tuviera debera ser del tipo original.

3 Manijas de puertas delanteras de facil accionamiento y localizacion para su acceso desde el exterior.

Art. 16-3-6  PUERTAS TRASERAS
Las puertas traseras si las tuviere deberan ser abullonadas o soldadas a la carroceria.

Art. 16-3-7 TORPEDO VANO MOTOR

1- Se permite modificar los laterales del torpedo con la finalidad de sacar el aire caliente de los frenos y/o
cafio de escapes, de la parte superior del torpedo (inferior al parabrisas) y para llamas segun plano.

2- El para llamas (torpedo - vano motor) serd libre con las medidas de plano.

Plano N°44. VISTA FRENTE TORPEDO VANO MOTOR
F O R D FALCON FARIRLANE
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MARCA CATEGORIA | ANO
FORD TC 4000 BONAEREMNSE Ltdo. | 2011
TITULO Vista frente Torpedo Yano Motor y Chapa Regilla
DIBUJO Luis Descals "

APROBO Comision Tecnica PLANO N° 44
FECHA 19.05.11

Art. 16-3-8 BAUL

1- Se debera eliminar la cavidad o buche que aloja la rueda de auxilio, remplazandola por una chapa de
material libre disefio que pase en su totalidad debajo el falso chasis (segln plano).

2- Se autoriza el cambio de la tapa del baul por otra de material termo resina, se autoriza cortar parte de
la tapa de baul quedando fija con la carroceria, para adaptar alerén, por lo tanto la tapa quedara mas
chica.

3- De lalinea del eje trasero hacia atras no podra tener ningun tipo de piso ni aditamento con forma de
aletas u otro elemento que canalice el flujo de aire (ya sea por costillas, aletas o conducto cerrado —
Difusor-),

Plano N°45. VISTA TERMINACION PISO BAUL

Refuerzos traseros
v defensa Tangue

CHASSIS ‘
-
ENE

Agujero trasero Elastico Original

PISO BAUL
El Fiso del Baul dejara likre el agujero
ue torma al Elastico en el parte Trasera
para medicion

DIARCA CATEGOETA | ATO
T ODAS TC 4000 BOMAEREMSE Ltdo I 2011

TITULO YISTA TERMINACION PISO BAUL

DIBTILITO Luiz Diescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 45
FECHA 19.05.11
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Art. 16-3-9 GUARDAVARROS TRASEROS

Se autoriza el uso de cubre guardabarros traseros, su disefio sera libre y no deberd generar cargas
aerodinamicas.

La pasa rueda trasera o guardabarros concordante con la rueda son libres laterales, que podran ser
modificados en forma y tamafio.

Se podran realizar tomas de aire para la ventilacion de los frenos delanteros y traseros, sin que sobresalgan
de los laterales de carroceria.

Plano N°46. VISTA LATERAL vy TRASERA PASARRUEDA SALTO DIFERENCIAL

ot ey sacado en el salto Diterencial = :
: CHAPA DIVISORA i
g ) HA;?ACULU BAUL SALTEI DIFERENCIAL
/" iy, S——— - - 7 PISO BAUL Y
2 - | TUNEL
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: ! BOCHA
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SE PODRA SUSTITUIR POR PASARRUEDA
OTRO DE CHAPA DE ACERO SE PODRA SUSTITUIR POR
LIBRE DISEROD OTRO DE CHAPA DE ACERO
LIBRE DISERD
MARCA CATEGORIA [ ANO
FORD TC 4000 BOMAEREMSEE Lidn [ 2011
TITULO VISTA LATERAL y TRASERA PASARRUEDAS SALTO
DIFERENCIAL PISO BAUL TUNEL CARDAN
DIBUJO Luiz Descals "
APROBO Comision Tecnica PLANG N” 46
FECHA 19.05.11

Art. 16-3-10 CHAPON TRASERO Y PUNTERAS

1- Se autoriza la sustitucion como asi el libre material y disefio del chapon trasero y punteras de
guardabarros traseros.

2- Los agujeros de los faros traseros podran taparse con chapa de libre material.

Art. 16.3.11 ESTRUCTURA soporte RADIADOR
Libre disefio y material. No podra oficiar de “paragolpes”

Art. 16.3.11-1 CANALIZADOR

Libre disefio y material sin que su construccion configure un riesgo para los demas competidores

En el Canalizador el Conducto que lleva el aire al Radiador no debe tener ningin elemento mévil, podra
tener una costilla horizontal que divida, serd Plana sin forma alar y perpendicular al piso en toda la
superficie y con respecto a todas las caras

Art. 16-3-12 TROMPA/CAPOT

Se permitira reemplazar la trompa o capot original, por una de material de PRFV

Su disefio deberéa ser envolvente desde el torpedo hacia delante La trompa no poseera mas cargas
aerodinamicas que las expresamente permitidas (spliter/bananitas)

Los modelos de trompa a utilizar quedan sujetos a la aprobacion de la comisionTécnica.

Se autoriza el uso de la Trompa que contiene un Perfil en forma de Nariz en la parte superior de la boca
entrada de Aire al Tunel del Radiador Plano N°50.

El largo méaximo de la trompa respecto del eje transversal del centro de los neumaticos delanteros hacia
adelante no debe ser superior a 1200 mm (ver dibujo Plano N° 48 final

No esta permitido incorporar elementos punzantes o con filo en la superficie externa curva de la misma.
El tipo de elemento de anclaje delantero donde fija la misma, podra ser con pernos y sobresalir de la
periferia de la trompa moderadamente y redondeado los mismos sin cortes rectos, (podréa tener pernos de
anclaje hacia arriba o en el frente para adentro).

Si la parte inferior frontal de la trompa fuese un remanente de la misma, o la trompa en dos partes, ésta
debera estar solidamente fijada al chasis o bastidor, su estructura debera ser de cafio 15 mm x 15 mm.
No podra tener ningun tipo de estructura rigida que sobrepase el limite de la trompa.

Walter Cacho Presidente FedeNor




Ningun elemento aerodinamico de la trompa debera sobrepasar en altura, a la linea de apoyo original del
torpedo y borde inferior horizontal de parabrisas con una tolerancia de 50 mm.
Plano N° 48. TROMPA APOYAR EN EL TORPEDO
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n\ " \ ,—' __,_,—.
1200 LRIARCA CATEGORLA ANO
.mm FORD TC 4000 BOMAEREMSE Ltdo 2011
Maximo Viete . .
TITULO sta Lateral Trompa Apova en Torpedo en Cero
DIIBTLICY Luis Diescals
AFROBO Comision Tecnica PLANO H* 48
FECHA 18.05.11

NOTA: se autoriza en la parte inferior el recorte frontal y lateral de la trompa y la colocacion de un elemento
flexible (goma en plancha) suplantando con esto lo rigido de la misma,

En el disefio interior de la trompa, no se permitira ningin refuerzo o elemento del tipo aerodindmico que
actie como tal (un doble fondo).

Se autoriza en la trompa parte concordante con el neumatico delantero el uso de toma nacar o cortes en
progresion de pequefias ventanas para ventilacion del mismo.

Art. 16-3-12/1 PISO Y TROMPA LIMITE EJE TREN DELANTERO _ Plano
No se autoriza el uso de piso desde la linea imaginaria de las Ruedas Delanteras hacia delante.

Plano N°49. VISTA QUE DETERMINA LA NO UTILIZACION DE PISO EXTRA

“Zona que no puede haber ninguna clase
“de Piso Extra o Superpuesto que Nivele
_los Saltos del Piso Original t tampoco
desde la terminacion del Piso Original del
Habitaculo hasta la Linea de la Trompa o
en la parte trasera en el baul ni colocar
Aletas o Cajones que cumplan funciones
de Difuisor.
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UNICO LUGAR

O ONT A MARCA CATEGORIA [ afo
COMO PISO CHEVROLET 400 TC 4000 BONAERENSE Ltdo. | 2011
ENLA TITULO VISTA QUE DETERMINA LA NO UTILIZACION DE PISO
TROMPA QUE - >
ES PARTE DE DIBUJO LI?IIIS Desl:al_s
ELLA APROBO Comision Tecnica PLANO N° 49

FECHA 19.05.11

Art. 16-3-13 CONDUCTOS CANALIZADORES DE AIRE

Se autoriza canalizar aire desde el exterior, (no tomas sobre el exterior del perfil de la trompa) a todos los
elementos del VVano Motor o del Motor (Mdltiple de Admision, Bomba de Combustible Motor de Arranque,
Distribuidor, Filtro de Aceite etcétera ver Art.16-3-15 TOMAS NACAR

Se podran realizar canalizaciones para refrigeracion desde la parte delantera (trompa)

De la linea imaginaria de las ruedas delanteras hacia adelante no podré tener piso alguno.
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Prohibido elemento del tipo aerodinamico que actie como tal o canalizar desde el exterior y pasar al interior
0 por el exterior directamente para conducir aire a la boca del carburador, (nos referimos a conductos
incorporado a la trompa en, o doble fondo.

Se Autorlza SU Uso para refrlgerar eI radiador de acelte su altura maX|ma en la parte mas alta con respecto al
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MARCA CATEGORLA [ amo
- TOD A S TC 4000 BOMAEREHSE Ltdo | 2011
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TITULC e los Laterales o en la Cucvabiora Toma Madcar
LI Luig Diescals
APRCYEC COmMISIon Tecrca PLANG H* S0
FECTH. A 190511

Art. 16-3-14 ELEMENTOS AERODINAMICOS
Se permite un labio en el borde inferior bajo de la trompa (Splitter) el cual no debera ser mayor a 100 mm,

en todo el contorno de la misma.

Plano N°52. VISTA LABIO INFERIOR INTERIOR EN LA TROMPA

UNICO LUGAR
HORIZONTAL
LABIO
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TROMP A QUE
FORMA
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MARCA CATEGORIA [ afNo
TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltdo, [z

TITULO YISTA LABIO INFERIOR INTERIOR DE TROMPA,

DIBUJO Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 52

FECHA 19.05.11

En el disefio interior de la trompa, no se permitira ningun refuerzo o elemento del tipo aerodinamico que
actte como tal (un doble fondo).

Se autoriza el uso de un elemento plano que recorrera la curva lateral de la trompa solamente, se medira
desde el borde o curvatura de rueda hacia adelante de la trompa de no mas de 500 mm por lado, no en la
parte delantera periférica y a ninguna altura del frente.

Dicho elemento aerodindmicos sera de forma plana con asiento en ele para fijar a la trompa de material
FIBRA (no aluminio, o chapa), que no superen el ancho maximo de la trompa, y que sobre dicho elemento
efectlen cargas en un solo perfil, ademas del probable encauzador si lo tuviese, (prohibido los elementos
del tipo alar).
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Todo elemento aerodindmico incorporado a la trompa desde el centro imaginario del eje de ruedas
delanteras hacia el torpedo, no debera superar en altura el borde inferior del Parabrisas y en el ancho los
limites de la carroceria con una tolerancia de 50 mm.

Art. 16-3-14-A ELEMENTOS AERODINAMICOS __ Plano

Plano N°53. VISTA TROMPA FRENTE INFERIOR Y LATERAL CURBO SIN PERFILES
AERODINAMICOS

~ e Perfil Plano
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con el piso Detalle

Aerodinamico
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CATEGORILA | aNo

TC 4000 BONAERENSE Ltdo I 2013

TITULO

Elemento Aerodinamico Plano en curvatura y Lateral

DIBUJO

Lurs Descals

APROBO

Comision Tecnica

PLANO N°53

FECHA 10-12-2013

Art. 16-3-15  TOMAS NACAR

SE AUTORIZA toma de aire, las denominadas NACAR en los laterales para refrigeracion de frenos
traseros.

De adoptar la refrigeracion de los frenos traseros sera desde el panel de puerta trasero para los casos de los
de cuatro puertas o en el panel fijo luego del borde de la puerta hasta el borde del guardabarros para el caso
de las coupé. O desde el cubre guardabarros, como asi también del Acrilico/ trasero de puerta o ventilete
para las Coupé sin que dicho uso perturbe la vision para los Oficiales Deportivo de su identificacion.

De adoptar la refrigeracion de frenos el sistema que se adopte no deberéd contar con ningun elemento que
genere cargas aerodinamicas.

Plano N°54. VISTA TOMAS NACAR Y CANALES DE VENTILACION

.

Tomas NACAR Yenteo de Tanque

Tomas NACAR

Tomas NACAR

Toma MNacar
Cantidad cuatro

(4} en toda la

duperficie de la
Trompa

MARCA

CATEGORILA [

TODAS

T 4000 BOMAEREMSE Ltdo. |

Tomas MNacar Canales de VYentilacion y Venteo

TITULO TOMAS NACAR cantidad Cuatro (4) en toda la Superficie
DIBUJO Luis Descals -
APROBC Comision Technica PLANO N° 54

FECHA 19.05.11
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CAPITULO X111 PONTONES

Art. 16-3-16  PONTONES Planos
El uso de pontones seré obligatorio. MEDIDA ANCHO NUEVA 1965 +10 mm.

Plano N°55. VISTA DE FRENTE LADO ESCAPE TODAS LAS MARCAS Y LATERAL MEDIDA

MEDIDA EXTERIOR DE PONTONES seran PARALELOS
1965 +-10 X

LADO ESCAPE
CHEVROLET DODGE VALIANT
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1 Escape l
El Largo del Fonton se debera adaptar de acuerdo al entre eje del vehiculo
respetando la separacion maxima acotada respecto de 108 neumaticos
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! L |
R — 350 mm MINIMO 5 270 mrm +10 de alto '_;7 [ . -
| —
-
MOTA

La Toma Macar es opcional, parte delantera del Ponton se puede agrandar seccion de entrada, dejando un borde de G0 mm minimo.

MARCA CATEGORIA ANO

TODAS TC 4000 BOMAEREMNSE Litdo 2016
TITULO Yista de frente lado escape Todas las marcas
DIBUJO Luis Descals e

APROBO Comision Tecnica PLANO N°55

FECHA 10-01-2016

Plano N°56. VISTA DE FRENTE LADO ESCAPE TODAS LAS MARCAS Y LATERAL MEDIDA PONTONES
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Rewvestimiento Ponton

—_—

FORD: 760 +/30 mm !
CHEVROLET 400: 770 +/ 30 mm x
CHEVY: TOO+/ 30 Imin Carnio vertical que
TORINCE: cierran la estructura
al final del ponton
—————————— donde sale el soporte
Revestimiento de b ]
Ponton Chapa fina -”—
o Alu o Caiio refuerzo a

155 l jaula por detras
e o piloto
CANO & 38 I
ecpesor 1.6 mim 1\55:| .

con costura —
acero 1020 Palhiuelo
Soldadura
DIARCA CATEGORIA [ ANO
TODAS TC 4000 BOMAEREMSE Litdo. | 2011
TITULC DISTANCIA DEL GOTERO AL POMNTOMN
DIBTITO Luis Clescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N-° 56
FECHA 19.05.11

Plano N°57. VISTA DIAGRAMA LADO SIN ESCAPE
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MLARCA CATEGORIA
FORD TC 4000 BOMNAERERSE Ltdo. | 2011
TITULO DIAGRAMA LADO SIN ESCAPE
DIBU.JIO Luis Clescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 57
FECHA 19.05.11
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Plano N°58. VISTA DIAGRAMA LADO ESCAPE

%]ANO DE JaULA

1POR DETRAS

DEL PILOTO =
—

1200 min 1450 max

Cafio 38 x 1,6 pak

con costura /ﬂ&
i

|||15::155 ||/.qL
= o I

155 a 188~

ESCAPE

—

SOPORTE DE POMTOMN SOBRE EL
CARO DE JAULA DEBERA TENER
url PARNUELD EMNYOLWVENTE PARA
SOLDAR EL AMCLAJE

DMARCA CATEGORIA [ arNo
FORD TC 4000 BOMNAERENSE Ltdo | 2011
TITULO DIAGRANMA LADO ESCAPE
DIBUJO Luis Diescals

AFPROBO Comision Tecnica PLANO N- 58

FECHA 150511

Plano N°59. VISTA DIAGRAMA LADO ESCAPE
FORD TORINDO

CARD DE JauLA
VERTICAL POR
DETRAS DEL
FILSTS UNIENDO
EL caflo
SUPERIOR E
INFERIOR
LOMGITUDINAL
DE L&

ESTRUCTURA

\PRINC\F‘AL

PUNTAL A JAULA

A

CAMO DE JAULA QUE
CRUSA FOR ATRAS DEL
PILOTO UINIENDD LOS
CANOS LATERALES A LA
ALTURA DEL ZOCALO

CARO DE JAULA
ALAALTURA DEL ZOCALO
COLOCADO EN FORMA
LONGITUDINAL

Fafiuelo Refuerzo
para soldar Oreja
con pariuelo p/abul
ponton estruchra
de un cafio o de dos
cafios con Planchusla
de 1/8

Oreja soldads al
Pafiuglo Abul Ponton

Cafid de Jaula Vertical
concordants con parants
puerts gue se puede
reemplazar por un o dable
cafio con planchuela

MARCA CATEGORTA | ANO
FORD TC 4000 BOMAERENSE Lido | 2011
TITULO VISTA CANDS ESTRUCTURA SOPORTE PONTOMN
DIBU.JO Luis Diescals “y
APROBO Camision Techica PLANC N° 59
FECHA 19.035.11

Plano N° 60. VISTA PERSPECCTIVA ESTRUCTURA PONTON

FORD

Estructura de doble carfio con
Planchuela 1/8 4

SOPORTE PONTON CARC JAULA
POR DETRAS DEL PILOTO

TORINDO

P

SOPORTE POMNTOM EM LIMEA
COM LAS BISAGRA DE PUERTA

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 BONAERENSE Ltdo ‘ 2011
TITULOQ VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTON
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 60
FECHA 19.05.11

Plano N°61. VISTA PERSPECCTIVA ESTRUCTURA PONTON CON EL CHASIS
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VISTA LATERAL TRASERA DEL PONTON
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REFUERSOS PARA
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PUERTA CON
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\ /

PARANTE
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/ MARCA CATEGORIA ANO
/ FORD TC 4000 BOMAERENSE Ltdo [ETE
TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTON
DIBUJO Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 61
FECHA 19.05.117
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Plano N° 62. VISTA PERSPECCTIVA ESTRUCTURA PONTON CON EL CHASIS

VISTA INTERIOR ESTRUCTURA ¥ PONTON CON ESCAPE SE PODRA
ESTRUCTURAR PARA ADELANTE O ATRAS PARA TOMAR EL PONTOMN

MARCA CATEGORIA ‘ ANO

FORD TC 4000 BONMNAERENSE Ltdo. ‘ 2011
TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTON
DIBUJO Luis Descals T
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 62 |y ot
FECHA 19.05.11 AT e e

CAPITULO X1V TROCHAS

Art. 16-4-A TROCHA DELANTERA

Todas las marcas ---------- 1920 mm. Tolerancia + 10 mm

Art. 16-4-B  TROCHA TRASERA

Ttodas las marcas ---------- 1920 mm. Tolerancia + 10 mm

Plano N° 63. VISTA FORMA MEDICION DE TROCHAS

P g I ~ ~ T \\
‘ : ~ MEDIDO COMO SE INDICA EM CARA DE LLANTA *\\_ \;l
TROCHA DELANTERAY TRASERA 1920 mm +10mm de Tolerancia

Ll L]
MARCA CATEGORLA | aro
TODAS TC 4000 Bonaerense | 2016
TITULO FORMA DE MEDICION DE TROCHAS
DIBUJIO Luis Dlescals Art 16.5 =
APROBO Comision Tecnica _
FECHA 10-01-2016 PLANO 63 |WA®

Art. 16-5 DISTANCIA ENTRE EJE

TOLERANCIA + 5 mm, (mas cinco milimetros).

Las distancias entre ejes para las distintas marcas seran:

FORD

FALCON FARLAINE

Minimo: 2740 mm.— Minimo: 2906 mm.-
Maximo: 2820 mm.- Maximo: 2986 mm.—
CHEVROLET

CHEVY Chevrolet 400

Minimo: 2779 mm Minimo: 2754 mm

Maximo: 2859 mm Maximo: 2834 mm
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Torino

Minimo2683 mm. Maximo: 2763mm
Dodge.

Valiant 11l y Dodge GT Valiant |1
Minimo: 2779 mm Minimo: 2665 mm
Maximo: 2859 mm Maximo: 2745 mm

Art. 16-6  SPOILER TRASERO-OPCIONAL-
Se permitira la colocacidn opcional Spoiler en la parte posterior del auto, el cual se encontrara delimitado de
la siguiente manera.
Encauzadores Laterales: Chapa de aluminio vertical la cual tendra las siguientes dimensiones

Altura maxima 300mm

Largo maxima 500mm

Estos encauzadores no podran sobrepasar en el ancho las lineas originales y si podran superar hacia
atras en 100mm el limite trasero de la carroceria en sus partes originales, lo cual formard un rectangulo
imaginario de 500x300 donde debera situarse un (1) spoiler el cual no podra ser mayor a 400mm, plano y
pivotante en su parte delantera en el final de la tapa de badl y no pudiendo sobrepasar el limite dado por el
final del encauzador
Se puede utilizar un “Gardner” de 30mm maximo

CAPITULO XV LLANTASY NEUMATICOS

ART.17 - LLANTAS Y NEUMATICOS
Pag. 34

Art. 17-1 LLANTAS

Didmetro de las llantas 16’ pulgadas x 10,5’ de ancho UNICAMENTE tanto en el tren delantero como el
trasero (No se autoriza Mezclar). Desplazamiento libre.

Por tres competencia se autoriza la de 15” la Categoria analizara su uso.
Llanta material: Acero Estampada o Aleacion, prohibido labio anti -deriva.-
Prohibido el uso de valvula auto-reguladora de presion de aire.

Art. 17-2 NEUMATICOS

Los neumaticos serdn marca NA usados, de MEDIDAS 16 x 11.
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17-2-A FEDENOR: Lo indicado en el Art. 17-2 NEUMATICOS en esta Pag. 62 y Art 17-2-1 Compra de
Neumaticos y 17-3 Rotura de Neumatico, y lo referido a la eleccion del Neumatico Usado, Registro
(Fiscalizacion) y sello del Neumatico es simplemente de identificacion para igualdad competitiva entre
Pilotos, Federacion Norte no se responsabiliza con la Aprobacion y control ocular del Neumatico a usarse
respecto a su Estado/Seguridad y Rendimiento como indica su texto, la responsabilidad es de
Piloto/Concurrente/Proveedor Sr. Ulises. La Federacion Norte de Automovilismo Deportivo ente
fiscalizador depositario del Poder Deportivo en la Zona Norte de la Pcia, de Bs. As., Poder Delegado de la
C.D.A del A.C.A, no se hard responsable de dafios ocasionados por incidentes y/o accidentes que se
produjeran por el uso del Neumatico usado y que pudieran derivar en reclamos ante esta FedeNor, Los
Pilotos, Concurrentes con su firma en Declaracion Jurada serdn los responsables directos eximiendo a
Federacion Norte de Automovilismo Deportivo Ente Fiscalizador Deportivo en la zona Norte de la Pcia de
Bs. As., de todo reclamo y cuestiones

Relacionadas a la Responsabilidad del uso del Neumatico “USADQO” y consecuencias que de ese uso genere.
Art. 17 -2-1 COMPRA DE NEUMATICOS
Se autorizaran (p/2024) la compra de hasta VEINTIDOS (22) neumaticos.

CUATRO (4) Neuméticos para la (1ra) Primera presentacion del piloto ranqueado.

El piloto debutante podra comprar Cinco (5) neumaticos en la primer carrera .

En Adelante podran comprar Hasta DOS (2) neumaticos por fecha corrida

La compra sera hecha exclusivamente por sorteo y en presencia de un técnico y el representante.

Quien no pueda justificar la adquisicion de uno o varios neumaticos serd EXCLUIDO de todo lo que haya
participado hasta el momento

Una vez sorteado los neumaticos, solo se podra cambiar UNO (1) y volver a sortear si asi lo autorizara el
técnico.

Una vez inscriptos, los neumaticos NO tendran cambio.

Art. 17-3 ROTURA DE NEUMATICOS

Para el caso que durante la competencia sufriera un inconveniente con la/s Cubiertas, rotura por Incidente
Deportivo, previo analisis de la Comision TECNICA podra autorizar el uso de otro/s neumético usados el
cual debera sellarse a | solo efecto de cumplir el rol de AUXILIO

NOTA: Para reposicion por rotura, debera ir informando lo acontecido con los neumaticos para el
seguimiento y cumplimiento reglamentario que se realice la reposicion y el recargo para la proxima
competencia de realizarse la compra.

Las roturas entre competencia y competencia o cuando se cargan o descargan los Vehiculos seran tratados
especialmente y deberan informar al Representante de la Categoria los acontecido

CAPITULO XV JAULA SEGURIDAD TANQUE NAFTA

ART. 18 - SEGURIDAD
Art. 18-1 JAULA DE SEGURIDAD
JAULA de SEGURIDAD: RESOLUCION DE CARACTER OBLOIGATORIO POR SEGURIDAD

Se autoriza colocar cafios horizontales y transversales o una Diagonal en x por el interior o por debajo del
piso y unirlos a la jaula agregando puntales verticales por detras del piloto y a sus laterales para estructurar
todo el conjunto.

JAULA en BAUL

Se autoriza proyectar jaula y estructurar al mismo.
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Seré obligatorio fabricar una estructura con Parantes y Diagonales formando un cajon para proteger el

tanque de combustible.
Plano N° 66. VISTA SEGURIDAD HABITACULO BAUL

Estructura de Seguridad Minima

MARCA CATEGORIA [ AaNo
TODAS TC 10 BONAERENSE Ltdo l 2011

TITULO ESTRU URA DE SEGURIDAD HABITACULO ¥ BAUL

DIBUJO Lo cals
APROBO Comision Tecnica | PLANO N° GG
FECHA 19.05.11

Se deberd montar una estructura minima de seguridad compuesta por dos arcos principales, uno abrazando el
parabrisas Yy otro tras los asientos; una barra por lado uniendo los arcos a la altura del z6calo, otro a la altura
del dintel de la puerta y otra de desde la union de la barra del zocalo con el arco delantero hasta el arco
trasero a una altura no mayor al tercio inferior.

e

El arco delantero deber tener un travesafio entre sus lados por debajo del parabrisas.
Desde el arco trasero saldra un cafio por lado hasta los pasa ruedas traseros.
Podra tener una “X” en el techo o una diagonal.

Por atras de las butacas entre los cafios de los marcos mencionados se podra colocar otra cruz o estructurarlo
de otra forma de disefio libre.

Obligatorio con seis (6) puntos de anclajes al casco, como minimo.

Respetando esta estructura minima, la jaula sera libre, solo contemplando el rapido ascenso y descenso del
auto.

Se autoriza el uso de cafios CROMO MOLICDENO, o de 4140/30 de 38 mm por un espesor de 1.35 mm
este tipo de cafio certificado, debera presentarse en esta FEDENOR muestra y certificacion para
confeccionar homologacion y asentar en el pasaporte de materiales del vehiculo.

Confeccionada la estructura base (jaula) debera verse la numeracion de los cafios que quedara sin pintar ese
lugar, y se podran laquear los sectores que identifican del cafio utilizado

Plano N° 67. VISTA LATERAL ESTRUCTURA SEGURIDAD HABITACULOyY BAUL

. |

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltda. 2011
TITULOG Vista Estructura Lateral Minima Habitaculo Baul
DIBTJO Luiz Diescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 67
FECHA 18.05.11
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PLANO N°68 VISTA SUPERIOR CANO LATERAL Y PERFIL DE PUERTA

Caiios de didmeiro

PUERTA 38 mm por espesnr?._s mm,

40 mm ¥ espesor Tinine 2 mm,

44 mm por espesor 2 mn.

38 mm por espesor de 1.35 mm

con puntaks a kb estructura jaula, a rocalo marce, y se podri
10 mm +- 10 mm serrar con aluminio o duraly rellenar conp oliuretano

espandido de alia densidad, confeccionande una céhula de
segurid ad.

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BOMAERENSE Lido. 2011
TITULO VISTA SUPERIOR ESTRUCTURA PUERTA

DIBUJO Luiz Descals * 2

APROBO Comision Techica PLANC N° 68 ’

FECHA 19.03.11

Los cafios estructurales deberan ser de diametro:

38 mm por un espesor 1.35 mm CROMO MOLICDENO- o en su defecto 4140

38 mm por un espesor 1.35 mm CROMO MOLICDENO- o en su defecto 4130

38 mm por un espesor 2.5 mm.

40 mm por un espesor minimo 2 mm.

41.3 mm por un espesor minimo 2.5 mm.

41.3 mm por un espesor minimo 2.8 mm.

44 mm por un espesor minimo 2,5 mm,

44.5 mm por un espesor minimo 2,5 mm.

Méaximo 51,0 mm por un espesor minimo 2.0 mm.

Para los casos que las estructuras o Jaulas no cumplan con las medidas de cafios especificadas en este
reglamento la Comisién Técnica Analizara la construccion de la misma y se podra complementas con el
agregado de cafo a la estructura base.

PLANO N°69 SISTEMAS DE SODADURA Y REFUERZOS PARA ESTRUCTURA
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SISTEMA DE UNION ESTRUCTURA BASE
A PISO CON REFUERZOS

DLARCA CATEGORLA [ Ao
FORD FALCOMN TC 4000 BONAERENSE Ltdo | zo11

DISTINTOS SISTEMAS P/APLICAR EN CONSTRUCCION
TITULO DE ESTRUCTURA BEASE A LAS SECUNDARIAS

DIBLLITO Luiz= Ciecscals
APROBCO Comision Tecnica PLANO M- 69
FECILA 19.05.11 & T e

PLANO N°70 ESTRUCTURA LATERAL de JAULA BASE y ABERTURA MINIMA para SALIDA o
EXTRACION

Art. 18-2 BUTACAS

Los asientos originales deberan ser reemplazados por una butaca de competicion (homologada) ubicada en forma
paralela al torpedo.

Una (1) Deberan ser del tipo competicién integral debera tener apoya cabezas y cubre hombros y tener que estar
sujeta a la jaula con cuatro (4) puntos de anclaje minimo, los tornillos de fijacion seran de 10 mm de didmetro como

minimo con arandelas planas de 35 mm de diametro por 2 mm de espesor.
Posicion: No en el centro del vehiculo.
PLANO N°71 UBICACION DE LA BUTACA CON RESPECTO AL PARABRISA
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MARCA CATEGORITA ‘ ATNO
TODAS TC 4000 BOMNAEREMSE Ltdo | =011
VISTA ESTRUCTURA LATERAL DE JAULA BASE Y

TITULO

DIBUJO Luis Descals

APROBO Comision Tecnica
FECHA 180511
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VAR A CATEGORIA [ Ao
TODAS T 4000 BONAEREMNSE | =zo11
TITULO UBICACION DE BUTACA COH RESPECTO A PARABRISA
DIBUJO Luis Diescals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 71
FECHA 19.05.11

Art. 18-3- CINTURONES DE SEGURIDADAD.

Seré de cinco (5) puntos banda ancha Unicamente. Tendran dos bandas de hombro abdominal y entre pierna, con dos
puntos de fijacion lateral y uno simétrico tras la butaca. Seran obligatorios para piloto y acompafante.
CINTURONES ANCHOS, OMOLOGADOS UNICAMENTE, OBLIGATORIO

Deben estar amurados a la jaula. Ver Plano N° 1.

Estos cinturones deben estar homologados por la FIA y cumplir con la norma N° 8854, 8853, 8854/98 u 8853/98
de la FIA. Asimismo, los cinturones deben estar equipados con sistemas de apertura de hebilla giratoria.

Debe evitarse que las tiras estén expuestas a algun dafio por frotacion contra bordes agudos.

Cada punto de anclaje debe poder soportar una carga de 1470 daN o 720 daN para las tiras de la entrepierna. En el
caso de un solo punto de anclaje para dos tiras, la carga considerada sera igual a la suma de las cargas requeridas.

Para cada nuevo punto de anclaje creado, debe usarse una placa de acero de refuerzo con una superficie de por lo
menos 40 cm.2 y un grosor de por lo menos 3 mm.

Debe usarse un arnés de seguridad en su configuracion de homologacién sin ninguna modificacién o remocion de
partes y de conformidad con las instrucciones del fabricante.

La eficacia y la longevidad de los cinturones de seguridad estan directamente relacionadas con la forma en la cual
estan instalados, se usan y se mantienen. Los cinturones deben reemplazarse después de cada choque grave y toda vez
que las correas de tejido se corten, se rasguen o se debilitan debido a la accion de productos quimicos o del sol.
También deben reemplazarse si las partes de metal o las hebillas se doblan, se deforman o se oxidan. Cualquier arnés
gue no funcione perfectamente debe ser reemplazado.
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PLANO N° 72 SISTEMA DE ANCLAJES CINTURONES DE SEGURIDAD
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Placa de refuerzo en acero

fijada al chasis del wehiculo

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BOMAERENESE Lido. 2011
TITULO SISTEMA DE ANCLAJES CINTURONES
DIBUJIO Lui= Clescals ¥
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 72
FECHA 19.02.11
Art. 18-4 PROTECTORES SERVICALES

Ademas del casco, buzo, botas, guantes, es obligatorio el uso de protectores serviciales.

Se recomienda el cambio de los protectores por el sistema Hans (QUE PERMITAGIRAR LA CABEZA
DEL PILOTO HACIA AMBOS COSTADOS COMO EL HANS ORIGINAL) segun Plano N° 1000.

Art. 18-5 EXTINGUIDORES

Extintores/Sistema de extincion: es obligatoria la instalacion de un botellon cuya capacidad minima sera
de dos kilos y medio (2,5 kg.), ubicado en el habitaculo segin Plano N° 73 y otro botell6n cuya capacidad
minima sera de uno (1) kilo (1 kg.) de acuerdo a lo que se detalla a continuacion:

A) Fijacion: el botelldn del sistema de extincidn debera estar montado de forma que sea capaz de resistir
una aceleracién de 25 g, cualquiera sea la direccion de aplicacion.

El sistema de extincion debe resistir el fuego y estar protegido contra choques. El segundo Extintor seréa
extraible por el piloto o un asistente.

B) Funcionamiento - Puesta en marcha: el sistema debera estar provisto de dos (2) manillas, una interior a
disposicion del piloto, ubicada de tal forma que este pueda accionarla con su cinturén de seguridad colocado
y abrochado.

La manilla exterior debera estar ubicada a lo largo del montante izquierdo del arco de seguridad posterior, y
debera permitir el facil accionamiento por parte del equipo de socorro, inclusive a distancia, con la ayuda de
un garfio, por lo cual debera poseer una argolla metalica de 50 mm de didmetro, la cual debera auto
sostenerse en posicion. Asimismo se debera unificar al corte de corriente externo.

El sistema debera funcionar en todas las posiciones en que se pueda encontrar el vehiculo, aun cuando el
botellon este invertido.

C) Tipo de producto extintor: el producto extintor debera ser FM100, NAF SllI, NAF P, AFFF o ZERO
2000.

D) Verificaciones - Sefalizacion: el tipo de producto extintor, el peso con y sin carga del botellon y la
cantidad del producto extintor deberan ser especificados sobre el botellén, debiéndose poder verificar la
carga también mediante un manémetro ubicado en el botelldn.
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Ambas manillas deberan estar identificadas con un disco de 100 mm de diametro de fondo blanco con la
letra "E" mayuscula de color rojo.

E) Conductos del sistema de extincion: se deberdn colocar al menos dos conductos con sus respectivas
toberas de salida, las cuales deberan estar dirigidas al Carburador y a la boca del Tanque de Combustible.

Se permite la utilizacion de conductos metalicos terminados en TOBERA, con tal que cumpla con los
requisitos del parrafo anterior.

F) Mamparas ignifugas: es obligatorio la colocacion de una (1) mamparas de proteccién ignifuga,
debiendo ser el alojamiento del tanque de nafta un compartimiento estanco, o sea las mamparas no deberan
dejar pasar nafta en caso de rotura del tanque de combustible.

Debera estar ubicada entre el Habitaculo y el Baul o alojamiento del Tanque de Combustible deberan ser de
chapa metalica (aluminio - acero) con un espesor minimo de un (1) mm.

PLANO N°73 COLOCACION DE MATAFUEGO
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Art. 18-6 RETROVISION

Estara asegurado por un espejo con vision sobre la luneta trasera y como minimo uno lateral del lado
izquierdo.

Art. 18-7 FIJACIONES SUPLEMENTARIAS

La tapa del baul debera tener un cerramiento rapido para su apertura.
Las puertas deberan tener ademas del cierre original uno del tipo cinturdn de seguridad, que dejara abrir la
puerta 100 mm., en su posicion de atado o enganchado.

Art. 18-8 CUBRE VOLANTE Se colocaré una chapa protectora de 3 mm. (Tres milimetros) de
espesor minimo en la carcasa o tunel sobre la zona del cubre volante.

Art. 18-9PI1SO DEL BAULEI piso del baul podréa ser colocado por debajo de los largueros traseros.

Se debera respetar la posicion y el agujero que toma al paquete de Eléstico o grillete original y a la vista, por
lo tanto el piso en ese lugar no podré ir colocado por debajo de los largueros.

Plano N°45. VISTA TERMINACION PISO BAUL
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PLANO N°74 COLOCACION DE TANQUE COMBUSTIBLE CON EL PISO
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TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltda. 2011

TITULO Vista colocacion del Tanque con respecto Chassis
DIBUJO Luis Descals o
APROBO Comision Tecnica PLANO N°* 74
FECHA 189.05.11

Art. 19 - TANQUE DE COMBUSTIBLE CANERIA Y CARBURANTE
Art. 19-1 TANQUE DE COMBUSTIBLE

OBLIGATORIO a partir 2013 TANQUE HOMOLOGADO. La falta Reglamentaria del Art. Presente
referido Tanque Homologado “NO sera causa de exclusion”, podra ser sancionado segun escala de
Penalizacion, y/o se le adjudicara tiempo para su uso.

Debera ser reemplazado por otro que estara ubicado dentro del badl del auto.

Debera tener descarga de gases anti derrame y valvula. La tapa del tanque debe ser hermética. . TAPA DE
LLENADO DE COMBUSTIBLE (TANQUE debera contar con sistema para precintar)

El tanque debera tener un expurgue en su parte inferior.

No se autoriza pasar para abajo o afuera ningun remanente del tanque de combustible (Tazon para
chupador).

El tanque de combustible podra utilizarse marca “A.T.L.”, o “FUEL-SAFE”, ambos de procedencia U.S.A.,
con la alternativa de otra marca que la Comision Técnica aprobara en el momento de su presentacion.

Art. 19-2-A-1 DISTANCIA TRASERA LATERAL

El tanque de combustible debera estar posicionado de tal forma que una vez anclado en el badl del
automovil, su parte posterior llegue como méximo a no menos de 300 mm. de la parte final de la carroceria
interior. Lateralmente y en cada uno de sus lados, dicha medida serd de 250 mm. Como minimo. Todos los
elementos que incluyan filtros, depdsitos auxiliares (interior o exterior hasta 2.5 litros), etc., deberan
encontrarse dentro de la capacidad de las medidas mas arriba indicadas.

Art. 19-2-A-2  ALTERACIONES DEL TANQUE

Fundamentalmente dicho tanque de combustible, no podra ser de ninguna manera alterado, ni en su boca de
carga, sus conectores de respiracién, que no permitiran por cualquier concepto derramar combustible en
pista y tampoco quitar parte de espuma de células abiertas (POLIURETANO INTERIOR).

Art. 19-2-A-3  ANCLADO DEL TANQUE

Dicho tanque debera ser anclado en el baul del automévil preparado para competir, segin normas y
diagramas impuestas.

Art. 19-2-A-4 DEFENSA DEL TANQUE

En su parte posterior, se debera posicionar una defensa segun figura el plano adjunto, y posicionado o
tomado a la jaula antivuelco, dispuesto transversalmente entre el mencionado tanque y el panel de cola
trasera.

Los autos deberan incorporar una cruz estructural de cafio de acero SAE 1010 de 38 mm o 44mm de
diametro x 1.6mm minimo de espesor en la parte inferior de la estructura del piso en la zona del bail como
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proteccion adicional para el deposito de combustible, en los planos que vemos a continuacion se especifican
las dimensiones.

Esta absolutamente prohibido todo tipo de modificacion que no esté autorizada por el fabricante del deposito
de combustible, como elevar por encima de la parte superior la boca de llenado de combustible, 0 en su
defecto tener documentacion (planos) que certifiquen que el fabricante lo sugiere como alternativa.

Art. 19-2-A-5 CONTENEDOR EXTERIOR DE CHAPA

El depdsito de combustible podra tener un “conteiner” como proteccion adicional de acuerdo a como
especifica el fabricante respetando las dimensiones y material, el mismo debe ser de chapa de acero
laminada de (1mm) minimo de espesor u opcionalmente aluminio con un espesor minimo de 0.063” (1.6
mm), dicho contenedor debera estar libre de rebabas, o filos cortantes en su interior. Esta absolutamente
prohibido todo tipo de modificacion que no esté autorizada por el fabricante, como elevar por encima de la
parte superior la boca de llenado de combustible, o en su defecto tener documentacion (planos) que
certifiquen que el fabricante lo sugiere como alternativa.

Art. 19-2-A-6 ELEMENTOS ELECTRICOS O ELECTRONICOS

Se prohibe el uso de medidores de nivel de nafta electrénicos ubicados dentro del tanque de nafta o del badl.

Art. 19-2-A-7 ESTANQUEIDAD DEL COMPARTIMIENTO

El compartimiento del habitaculo debera hallarse separado herméticamente del compartimiento del badl,
mediante un tabique estanco, hecho en chapa de acero de embutido profundo de 0.88 mm. De espesor
minimo, (tabique que estara revestido con una plancha de amianto de 3 mm. de espesor, como minimo, del
lado del tanque de nafta).

Dicho tabique deberéa soldarse con costura continua y en toda su periferia al casco del automovil (periferia
que, generalmente, estara constituida: inferiormente por el piso del automovil, lateralmente por los pasa
ruedas traseros y superiormente, por la base de la luneta trasera). El citado tabique solo podra ser atravesado
por los orificios destinados al pasaje de los conductos flexibles reglamentarios de nafta y conductos del
equipo de extincién, o la continuacién de la jaula antivuelco o de seguridad.

PLANO N°75 VISTA TANQUE DE COMBUSTIBLE Y ESTUCTURA JAULA
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Art. 192 —BLAS CANERIAS DE COMBUSTIBLE CONDUCTOS
Tendran que pasar por dentro del habitaculo donde deberan estar ubicados un grifo o valvula al alcance del
piloto.

Dichas cafierias deberan ser metalicas 0 mangueras de material ignifugo.

Todos los conductos de nafta deberan ser algo flexible y exclusivamente del tipo confeccionado con goma

Sintética (NEOPRENE) reforzada con tela, su exterior debera estar protegido por una malla de acero.
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Se prohibe el uso de conductos de plastico para nafta. Los eventuales goteos de dichos extremos no deberan
caer sobre reguladores de corriente eléctrica o relés, ni sobre tubos de gases de escape, frenos u otras partes
calientes. En su trayecto se sujetaran al casco.

Las mangueras de conexion no deberan estar tensas, el largo de las mismas debe tener un excedente para
poder absorber posibles deformaciones de la estructura en caso de accidente.

19-2-B-1: Los extremos de los conductores de nafta, deberan ser del sistema niples a rosca tipo record.

Art. 19-3- CARBURANTE (COMBUSTIBLE)

Los automoviles que participan en la categoria bajo la reglamentacion técnica vigente utilizardn combustible
producido por compafiias petroleras y distribuidos en estaciones de servicios autorizadas en el Pais hasta 100
octano + 1 octano, sin aditivos ni oxidantes.

Art. 19-4 PROVISION DEL COMBUSTIBLE

LA FEDERACION Y/O LA CATEGORIA SE RESERVA EL DERECHO DE PROVEER EL MISMO SIN
PREVIO AVISO, se precintara la boca del tanque segin la técnica lo estime en cualquiera de las
condiciones de provision por parte de la Federacion, categoria o propia de cada participante. En casos de
imposibilidad material de proveer el mismo, la categoria podré autorizar a los competidores a procurarselo
directamente

en estaciones de servicios autorizadas. La boca del tanque debera contar con un dispositivo para ser
precintado. No se permite el uso de aditivos que se agreguen a la nafta, ya sea envases abiertos o cerrados,
de marca registrada o no.-

CAPITULO XVl PESO
Art. 20 - PESO

LOS Kg detallados en el/los Reg., Técnico son inapelable al igual que las Balanzas que posee la C.D.F.F
(Comision Deportiva Fiscalizadora FedeNor) en el Circuito.

Los Kg que se controlen con las Balanzas que posee la C.D.F.F (Comision Deportiva Fiscalizadora
FedeNor) en el Circuito seran inapelable.

Art. 20-1- PESO MINIMO

El peso minimo sera:
1340 Kg
Con Piloto/buzo/casco y todos los Liquidos (Combustible, Aceite y Agua, segun termine la competencia.

En caso de tener lastre este debe estar perfectamente amurado con tornillos que deben tener perforaciones
para precintar. EI mismo estara identificado, la posicion de los mismos a eleccion.

Del R.D.A Facultades del Comisario Deportivo.

CASO 1: Durante el proceso de competencia y al dar la orden de terminacion y un vehiculo llegue
faltandole algun elemento y de todas maneras llegue no se autorizara a reponer esos elementos.

CASO 2: Si luego de dar la orden de Finalizacion (Bandera a cuadro o durante (AS) o (Bandera Roja) y un
vehiculo Rompe o Pierda elemento y no puede ingresar por sus propios medios al Parque Cerrado los
oficiales deportivos o el Auxilio lo traeran al mismo, y se autorizara a reponer esos elementos:

a-.Trompa Alerdn Puerta/s Tapa Badl.

b-. Rotura de block y pérdida total de Agua, repondra doce (12) litros de agua, si perdi6 todo el Aceite
Cinco (5) Litros
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c-. Rotura de Caja o Diferencial, repondra uno ochocientos (1,8) litros de aceite de caja, solamente, si
dentro de la rotura hay pérdida de elementos, repondra solamente el aceite.

Se debe tener en cuenta que al término de cada prueba se puede realizar control de combustible o no, si en el
control se verifica que no existen cinco (5) litros en el Tanque de Combustible el piloto podra ser excluido
de la competencia.

Art. 20-2 SISTEMA DE LASTRE de CARGA de LASTRE por PUESTOS
El sistema de Lastre o kilos “SE APLICARA al 1ro Unicamente”

P U E S T O K1L OS QUE CARGARA

1ro 30 Kug.

El méximo de lastre que se agregara o cargara serd de 90 Kg. Los cuales no se descargaran hasta la
culminacion del campeonato

La exclusiones por Técnica en la Prueba Final Definitiva Producen la eliminacién de todos los puntos de la
competencia incluido presentacion.

PARA TODOS LOS CASOS DE EXCLUCIONES TENICAS EL RECARGO DE KILOS ES
INAPELABLE

Quedando para analizar el recargo de 30, 40 0 50 Kg de lastre, segun lo considere la Comisiontécnica.

Art. 20-3-SISTEMA DE LASTRE PARA LLEGAR A LOS KILOS

El lastre ira colocado en el Habitaculo o en el Baul, debera estar abulonado con tornillos de material
especial, con agujeros para ser precintado a una estructura comunicada y estructurada con la jaula con
arandelas o planchuelas de espesor.

Los elementos moviles de sujecion del lastre (bulones, arandelas y tuercas) no seran considerados como
parte del peso del lastre.

En el caso que el peso del vehiculo supere los Kilogramos para cada marca de minimo, el lastre se
considerara parte del peso del vehiculo para ese minimo.

Art. 20-4 TOLERANCIA en el PESAJE  (HANDICAP)

Serauna TOLERANCIA en el PESAJE de CUATRO Kg (4 kilogramos) menos que el reglamentario sin
tener en cuenta el lastre por exclusion Técnica.

ler- Caso: Si el uso de la Tolerancia fuera aprovechado por el 1ro, 2do y 3ro en la Clasificacion sera
recargado con seis (6) puestos, si ocurriera en la Serie se los recargara con treinta (30) segundos, el caso que
fuera en la Final se lo recargara con cincuenta (50) segundos.

2da Caso: Sera recargado del cuarto (4to) incluido y puestos subsiguientes o (crecientes en nimeros) en
adelante si ocurriera en Clasificacion serd recargado con seis (6) puestos, si ocurriera en la Serie se lo
recargara con veinte (20) segundos Yy si ocurriera en la final se lo recargara con treinta (30) segundos.

Para Todos los Casos de Control de Peso, se lo controlara con o sin Piloto con toda la Indumentaria y el
vehiculo y/ 0 sumando los dos segun planilla de Pesaje al comienzo de la jornada registrada por el Piloto y
Vehiculo por separado, y como termind la competencia y previendo las alternativa a aplicar segun
reglamentacion.
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ART. 26 - NUMERACION e IDENTIFICACION Nombre - Apellido y Grupo Sanguineo

Los numeros deberan estar ser pintados en la superficie vidriada de las puertas traseras (Para los cuatro
Puertas) para el caso de las Coupé ocuparan la superficie vidriada y parte de la carroceria circundante,
siempre:

Sobre un fondo negro rectangular de 30 de alto x 40 cm de ancho.

El /los nimeros seran de un trazo de 5 cm de espesor y una altura minima de 20 cm, en color blanco, tamafio
del nimero: 1 cifra minimo 20 cm.

2 Cifras minimo 14 cm.
3 Cifras minimo 11 cm.

La numeracion debera ser clara y con escritura clasica ARIAL sin Adornos, Arabescos, Trazos Inclinados o
Agregados al trazado basico, que dificulten la lectura.

Se debera colocar el Numero y la Categoria tanto en la trompa y cola del vehiculo uno a cada lado y Agregar
en el numero lateral en la parte inferior del recuadro la Categoria a la que pertenece.

Deberé pintarse sobre los laterales de las puertas delanteras:
NOMBRE - APELLIDO y GRUPO SANGUINEO del piloto.

Si la identificacion de Nameros, Categoria, Nombres no se encuentran con los Parametros y Ubicacién
REGLAMENTADA/O no seréa causa de Reclamos ni Exclusién, podréa ser recargado con grillas u otra
sancion segun escala de Penalizacion redimible por multa que se duplicara con la repeticion de la infraccion,
que deberia haberlo solucionado para esa proxima competencia.

NOTA: Si la identificacion del Vehiculo para ingresarlo a Parque Cerrado no se realiza claramente por no
tener el NUmero Identifica torio en el FRENTE del VEHICULO (Trompa parte baja del Frente a sus
laterales o en el Parabrisas parte baja lado derecho a central del mismo de aproximadamente 150 mm de alto

Para todos los vehiculos que por decision de la comision técnica entrasen a la revisacion, tendran
desde la finalizacion de la competencia una (1) hora para entregar los elementos requeridos, caso
contrario se los tendra por desclasificados del evento.
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