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REGLAMENTO ANO 2023

1. VEHICULOS HOMOLOGADOS: Debera ser un automovil FIAT de serie de
fabricacidn nacional a partir del afio 1971. Debiendo respetar las
caracteristicas técnicas del modelo declarado y permitido en el siguiente
reglamento:

MODELO CILINDRADA
128 1300CC

128 E 1300CC

128 SE 1300CC

2. MODIFICACIONES Y ADICIONES AUTORIZADAS — GENERALIDADES:

Independientemente de las piezas que el presente articulo prevea una
libertad de modificacion, las piezas mecanicas originales necesarias para la
propulsidn, suspension, asi como todos los accesorios para su
funcionamiento normal y con la exclusion de toda pieza de direccion, de
frenado que haya sufrido todas las fases de fabricacidn previstas por el
constructor para la produccién en serie, podrdn ser objeto de todas las
operaciones de puesta a punto (por acabado o rascado), pero no podran
ser substituidas.

En caso de que alguna pieza genere una duda en alguna revisién técnica,
ésta se retirara debidamente precintada para una segunda verificacion
comparativa con una pieza igual, original o de mercado de reposicion,
debiendo respetar medidas y formas de las originales o de reposicion. Este
sistema comparativo se aplicard en elementos de motor, caja, transmision
suspension o carroceria.

Ademas de las modificaciones previstas estan autorizados los tratamientos
térmicos y quimicos.

2.1 BULONES Y TUERCAS: En todo vehiculo toda tuerca o bulén podra
substituirse por otro de la misma medida asi como también aplicar
insertos en roscas zafadas.

2.2 ADICION DE MATERIAL: Toda adicién de material o pieza esta
prohibida. Salvo que esté especificamente autorizada por un articulo del
presente reglamento.



3. BLOCK MOTOR: Se permite un rectificado maximo de hasta (un) 1mm.
En relacidn al didametro original sin que esto signifique sobrepasar la
cilindrada maxima de 1335 cc y su didmetro maximo 87.60mm.

No se permite el desplazado de camisa, el rectificado debe ser concéntrico
al original.

Se autoriza el encamisado de los cilindros en las mismas condiciones que
para el rectificado, pudiendo modificar el material de los mismos. Se
permite el rectificado del plano del block de cilindros, dicho rectificado
debe ser efectuado en paralelo a sus formas originales.

3.1 TAPA DE CILINDROS: Se permite el rectificado del plano paralelo a sus

formas originales.

Se permite el pulido de los conductos (admisidn - escape).

Asientos de valvulas, resortes y guias libres, platillos y trabas originales. Se

podrd aportar material al solo efecto de la reparaciéon de un solo cilindro, a
condicién que una vez realizado este trabajo, se pueda demostrar que fue

so6lo una reparacion y no fue agregado de material para lograr una ventaja.
La cdmara de compresion es libre en sus formas.

3.2 ARBOL DE LEVAS Y TORRETA DE ARBOL DE LEVAS:

El arbol de levas sera de cruce libre y alzada maxima 11mm.

Dicha medida se tomara sobre el eje de levas sin luz.

LA TORRETA sera original se permite embujar respetando sus medidas
originales. (Prohibido el uso de rodillos).

3.3 MULTIPLE DE ADMISION: MOTORES 1300CC.

Original de la marca FIAT y de una sola boca, se permite el pulido de los
conductos hasta 32mm en su acople con la tapa de cilindros, interior libre.
PROHIBIDO AGREGAR MATERIAL.

3.4 CARBURADOR: Se podra utilizar el de la marca Weber 6 Galileo con
licencia Weber que sean equipo original de fabrica.

Se permite trabajar interior libremente, agrandar el difusor hasta un
didametro maximo de 26mm. Sin tolerancia. Su mariposa debe tener su



diametro original de 32mm. Se permite eliminar el cebador y la manguera
de calefaccién, las medidas de los pasos de aire y nafta son libres.

ES OBLIGACION colocar una base espaciadora entre el carburadory
multiple (BRIDA) con un didmetro interior de 32mm SIN TOLERANCIA con
cantos vivos con una altura de 9.5mm mas menos 0.5mm de tolerancia.
Las juntas superior e inferior tendran un maximo de 1mm c/u.

3.5 FILTRO DE AIRE: La caja o base del mismo es libre no superando el
diametro del filtro original. Se permite el uso de un alargue tipo trompeta
de 50mm maximo de altura. NO se permite del tipo toma dinamica ni
tampoco ningun elemento que oriente el aire hacia el carburador. El aire
gue ingresa al carburador obligatoriamente pasara a través de un
elemento filtrante o malla.

3.6 RELACION DE COMPRESION: Esta sera de 9.5 a 1 como maximo. Se
medird con maquina tipo silbadora Marca LISSO. Diametro de piston 87.4
se colocara 333. Diametro de piston 87,5 se colocara 334.

3.7 JUNTA DE TAPA DE CILINDROS: Libre de uso obligatorio.

3.8 PISTONES: No deberan sobrepasar el plano del block, pistones y
pernos deben ser nacionales, prohibido importados. Se permiten pistones
forjados disefio de cabeza de pistén libre (PROHIBIDO EL USO DEL PISTON
TIPO BOXER).

3.9 AROS LIBRE. CANTIDAD ORIGINAL: El espesor de los aros es libre,
cantidad original.

3.10 BIELAS: Originales. Solamente se permite el alivianado para su
balanceo sobre el ojo del perno y debajo de tapa de biela, textura original.
Solo se permite en forma opcional angostar la zona de buje de perno para
instalar pistdon de nueva generacion y pie de biela para dar axial, se
permite angostar hasta tres (3) mm. Por biela.

PESO MINIMO: 650 gramos (sin cojinetes).



3.11 CIGUENAL: Debera permanecer en sus formas originales, se permite
su rectificado y balanceo, su peso minimo sin tolerancia sera de: PESO
9,800Kg CARRERA 55,50mm. + 0,3mm.

Se permite roscar para colocar tapones de aceite y fresar orificios de
lubricacidon en forma de gotas en munones de bielas y bancadas.

3.12 COJINETES: La marca y el material son libres.

3.13 LUBRICACION: Debe ser la original, se permite agrandar el carter y
modificarlo. No se permite radiador de aceite. Se permite paso calibrado
en la arteria.

3.14 VOLANTE MOTOR: Se podra modificar y tornear siempre que sea
reconocible el origen y su peso debe ser de 6,200 Kg. volante desnudo con
corona de arranque. Opcional de acero tipo original respetado el peso
mencionado.

3.15 EMBRAGUE: La placa y el disco de embrague deben ser originales o
similares de fabricacion en gran serie, su peso sera libre. Se permite el
pegado de forros. Se permite reemplazar los forros por pastillas
sinterizadas. El comando del sistema de embrague sera por cable u
opcional mando hidrdulico. Prohibido el uso de multidisco.

3.16 VALVULAS: Diametro vastago hasta 8,0mm. Los angulos de las
valvulas y de los casquillos seran libres. Prohibido titanio.

Medidas de las mismas: (medidas con micrémetro)

Admision: maximo 36.15mm.

Escape: maximo 31.45mm.

Platillos forma y material original

3.17 BOTADORES: Deben ser similares en sus formas, diametros,
materiales y peso al original. Pastillas reguladoras libres. Tratamientos
térmicos libres.

3.18 POLEAS CIGUENAL Y BOMBA DE AGUA: Seran libres en su material
asi como en sus dimensiones.



3.19 ENGRANAIJES Y CORREA DE DISTRIBUCION: Deben ser del tipo y paso
de sus dientes original de 128 y su correa debe tener 116 dientes.

4. BOMBA DE COMBUSTIBLE: Libre, fuera del habitaculo, Valvula
reguladora de presion libre ubicacién. SE PROHIBE todo tipo de agregado
al combustible el cual serd analizado por la maquina provista por
federacion.

5. ENCENDIDO: Se permite el uso de platino y condensador. o electrénico
qgue equipe a la marca (Regatta 1.5 - Duna 1.5 - .147 1.4 tipo).

Ubicacion el block o en la culata del arbol de levas. Es opcional el uso de
encendido electrdnico sistema tipo hall (vw).

Se permite en el eje del distribuidor reemplazar bujes por rodamientos.
Se permite soldar para dejar fijo el avance o eliminar contrapesos del eje.
Se permite colocar canasto protector de distribuidor.

Bujias grado térmico libre rosca y posicion original.

Bobina de encendido del tipo original. (tubular). Es opcional el uso de
bobina de encendido del tipo de competicion.

6. SISTEMA ELECTRICO: La bateria serd de marca y capacidad libre,
ubicacién libre. CANTIDAD (1) UNA. Generador y regulador opcional.

7. LUCES: LUZ DE STOP: Se deberan colocar dentro del habitaculo
aproximadamente en la mitad de la luneta luces de frenos, una por lado
de por lo menos 80mm. De lado o redondo de 90mm. De diametro de
color rojo. Esta deberdn ser accionadas solo por el pedal de freno,
también se colocara una luz central en la parte superior de la luneta de
color ambar que funcionara con el motor en marcha. Todas estas
equipadas con lamparas de 21 Watts. Si alguna luz no funciona, se podra
mandar el auto a reparar.

8. REFRIGERACION: El radiador sera libre disefio pero debera estar en su
posicion original, el uso de termostato y electro ventilador es opcional.

9. MULTIPLE DE ESCAPE Y ESCAPE: El multiple serd de libre disefio y su
prolongacion o trombdn debera salir de forma obligatoria hacia el lado
derecho, no mas alla del parante entre puertas y se autoriza construir un



tunel de chapa de acero cortando el piso original y zécalo, soldando todo
su perimetro. Sus medidas y forma seran libres.

10. MOTOR DE ARRANQUE: Debera mantenerse en su lugar de origen y
en funcionamiento. Su marca y tipo son libres.

11. ANCLAIJES DE MOTOR: Libres en sus materiales pero deberdan
mantener su posicion original.

12. AMORTIGUADORES: Originales o de fabricacidon de gran serie.

NO se permiten importados, NO se permiten presurizados, NO regulables
desde el exterior, de vastago macizo y su didametro maximo sera de 20mm.
NO se permite depdsito externo.

Libres sus valores respetando sus anclajes originales.

Se permite reforzar en la parte inferior "anclaje".

Se permite rosca exterior para variar altura y dureza de espiral.

Se permite realizar corrector de comba en ambos bulones.

13. CAJA DE VELOCIDADES: Tipo lancia palio 1.6 8 valvulas

1°43/11. 2°47/21. 3°38/25. 4°37/32. 5°37/37 (Opcional 37/35).
Uso obligatorio de primera a cuarta velocidad con sus correspondientes
relaciones ya descriptas y la marcha atras de uso obligatorio y en perfecto
funcionamiento. El uso de la quinta marcha es opcional como tambien

se autorizan las modificaciones necesarias para quitar la quinta marcha,
pudiendo cortar, sacar o anexar elementos para adecuar ejes del tren de
engranajes y sus componentes para el correcto funcionamiento.

13.1 DIFERENCIAL: 15/59, Opcional 15/61.

Los palieres, juntas homocinéticas y tricetas deben ser de origen o
similares de fabricacion en gran serie, se permite reemplazar el uso de
dados con palillos por bujes de libre material. La selectora de
velocidades serd de libre disefio (prohibido secuencial).

14. PEDALERA: Anclajes, posicion, libre.



15. SUSPENSION DELANTERA: La caja de direccidn, las 4 masas y los
portamasas deben ser ORIGINALES o similares de fabricacién en gran
serie. Se permite reformar los brazos aquerman libremente. Los bujes y
resortes de suspension son libres. Se permite variar el diametro de pasajes
de los bulones del soporte amortiguador. La medida de largo entre el
centro del tornillo de paloma a centro agujero torreta amortiguador sera
de 510mm mas menos 0.5mm de tolerancia.

15.1 SOPORTE TENSOR DELANTERO: El entrecentro de los tensores
delanteros debera ser de 700 mm a 750 mm maximo y la altura del
soporte tensor delantero al centro de la rotula serd de 45 mm con 1.0
mm. de tolerancia en mas o en menos.

15.2 BARRA ESTABILIZADORA: Opcional. (Eliminando tensores) deberd ser
del tipo ORIGINAL y sus diametros seran de 19mm o 22mm.

15.3 CORRECTORES DE COMBA Y AVANCE: Se permite la utilizacion de
correctores de comba y/o avances, los que seran de libre disefio,
fabricacidn y material. Estos se soldaran sobre monocasco en la llamada
torreta, para ello se permite modificar la cazoleta pudiendo colocar buje
rotulado. Precarga o limitadores de suspension: Permitido su uso de libre
diseno (cables de acero, varillas roscadas, etc.)

15.4 BRAZO ROTULA: Se autoriza a reemplazar el buje de goma del brazo
rotula en su vinculacidn al chasis y al tensor, con bujes de libre disefio o
buje rotulado, siendo libre su entrecentro.

15.5 EXTREMOS DE DIRECCION: Los mismos seran libres.

16. SUSPENSION TRASERA: No se podran modificar los anclajes. Hojas de
eldsticos y bujes libres. Prohibido todo tipo de microgiro.

Precarga o limitadores de suspension: Permitido su uso de libre disefio
(cables de acero, varillas roscadas, etc.)

Se autoriza a realizar correctores de comba traseros sobre la torreta en el
monocasco. Dicho corrector sera de libre disefio, su vinculacién con el



amortiguador deberd ser de goma, teflon, grillon, se permite rotular. Esta
reforma de corrector sobre monocasco es opcional.

17. FRENOS: Los delanteros y traseros deben ser originales o su similar de
fabricacién en gran serie, ya sean los calipers delanteros como las
campanas y patines traseros. El mando manual es opcional. Se permite el
uso de una bombas, el uso de servo freno es opcional. Las pastillas y cintas
de frenos deben ser de formato original y libre en su compuesto.
Homologados para todos los modelos calipers y pastillas de los modelos
1300cc. y 1500cc. (pastilla ancha) que equipa al modelo DUNA con su
correspondiente disco.

El regulador de frenada podra tener un comando interno para su
regulacion.

En los frenos traseros, se permite adaptar regulador de cintas.

LOS DISCOS DE FRENOS NO PODRAN TENER MENOS DE 10mm. DE
ESPESOR.

(NO VENTILADOS)

18. LLANTAS: Seran de chapa estampada o las que equipaban al modelo
IAVA. Su ancho maximo serd de 5 }4” por 13". Opcional 6”

Las mismas deberan fijarse con bulones o espdarragos, su largo no podra
superar 8mm. Del espesor de la tuerca.

19. NEUMATICOS: Pirelli Zero 175/510 VR 13 (INDUSTRIA ARGENTINA).
Los neumaticos nuevos o usados que utilice cualquier piloto de la
categoria serdn provistos por la categoria y serdan SORTEADOS Y
SELLADOS por el técnico y representantes de la categoria (SIN
EXCEPCION).

Se podran colocar neumaticos nuevos en la ler 4ta 7ma y 9na fecha. Los
pilotos que debuten en la 2da y 5ta fecha solo podran utilizarlos en las 2
fechas restantes hasta que la categoria coloque cubiertas nuevamente.
Los pilotos que debuten en la 3era 6ta y 8va fecha solo podran utilizar
neumaticos usados provistos por la categoria.

Desde la ler fecha es OBLIGATORIO el sellado de un neumatico extra
(AUXILIO) SIN EXCEPCION.

Cubiertas traseras libres de la misma medida y marca. Unicamente deben
ser de fabricacion nacional (INDUSTRIA ARGENTINA).



20. CARROCERIA: VER PLANO FINAL

Debe respetar su forma original. En caso de dudas se tomaran medidas
segln plano de referencias, con una regla sobre el techo del auto.
Distancia “A”: desde la regla hasta el primer filo de la puerta.

Distancia “B”: desde la regla hasta el primer filo superior externo del
zbcalo.

Ambas distancias “A” y “B” tendran una tolerancia de + 25mm.

Distancia “C”: desde la regla hasta la parte plana en la base de la

luneta, tolerancia + 25mm,

Distancia “D”: desde la regla hasta el final de la tapa del baul con
tolerancia de +35mm.

Distancia “E”: desde la regla hasta la base del parabrisas en su parte plana.
Tolerancia+20mm.

Distancia “A”: 52Cmes.

Distancia “B”: 106Cmes.

Distancia “C”: 50Cmes.

Distancia “D”: 58Cms.

Distancia “E”: 50Cmes.

Pudiendo reforzar su chasis y anclajes en los lugares necesarios,
respetando su forma original. Las cerraduras de las puertas seran sistema
original y cinturdn interior de seguridad de apertura rapida.

Se autoriza a realizar uno o dos orificios de no mas de 100 mm de
diametro por lado en el frente o trompa del vehiculo a los fines de poder
colocar canalizadores de aire para poder refrigerar los discos de frenos
delanteros. PARABRISAS DELANTERO: debe ser del tipo triple se permite
colocarlo con la goma tipo original o pegado sobre la chapa. Los vidrios
laterales delanteros y traseros deben ser reemplazados por policarbonato
y podran ser colocados por sobre el parante de |la puerta remachado o
abulonados, los delanteros deben ser incoloros. Luneta trasera: Original o
policarbonato incoloro. Las puertas traseras se pueden fijar a |la carroceria,
el forrado de las 4 puertas no podra ser de material inflamable. Se prohibe
el uso de paragolpe delantero o de cualquier otro elemento que actue
como tal.

PARAGOLPE TRASERO: NO SE PERMITE, Cualquier otra estructura del lado
interno que actle como paragolpe esta prohibida.

Solamente se permite como proteccion de tanque de combustible, una
estructura protectora a 20cc de la cola del automovil.

Esta prohibida también cualquier estructura interna que actue como
paragolpe en la parte delantera.



Al interior del vehiculo se le debe quitar toda la tapiceria y alfombrado.
Instrumentales: libre disefo y posicion.

Piso: Podra ser reemplazado por una chapa de acero lisa, de libre disefo,
hasta el puente del soporte del asiento trasero.

PALANCA DE CAMBIOS: El sistema se puede modificar libremente pero
debe mantener la base en su lugar original, la que no se puede eliminar. El
anclaje de la palanca de cambios debe ser la original.

LAS PUERTAS DELANTERAS SERAN PROTEGIDAS CON UNA MALLA TEJIDA
DESMONTABLE.

Puertas delanteras, podran ser reformadas de la siguiente forma: se
cortaran horizontalmente aproximadamente en la mitad de su altura,
dejando que se pueda abrir solamente la parte superior y para ello se
permite reformar sus bisagras. La parte inferior quedara sujeta al chasis
y/o jaula aprovechando la proteccién lateral del piloto. El perfil exterior en
ningun caso se podra cambiar.

21. TAPA CAPOT Y BAUL: Deberdn ser originales o sus similares en sus
formas y medidas, material libre, anclaje libre. Obligatorio el uso de
elementos de sujecion. Se permite levantar hasta 80mm. En su parte
trasera a la altura del parabrisas. En forma opcional se permitira la tapa
del capot y guardabarros delanteros de una sola pieza de material plastico
o chapa. Deberan mantener su forma original.

22. ELEMENTOS DE SEGURIDAD OBLIGATORIOS

22.1 JAULA ANTIVUELCO: Sera obligatorio su uso, pudiendo ser
desmontable o fija a la carroceria, podra ser refuerzo de la carroceria.
Los canos para su construccion deben ser de forma tubular con un
didmetro minimo de 38mm. Exterior por 2mm de espesor. Proteccién
lateral para el piloto.

22.2 BUTACAS: Seran del tipo de competicidon con apoya cabezas, de
marca reconocida y homologadas. Desplazamiento opcional siendo el
maximo punto del o desplazamiento que el soporte derecho de la butaca
no supere el centro del vehiculo



22.3 CINTURONES DE SEGURIDAD: Tipo arnés, de marca reconocida,
homologados, minimo 3” de ancho, siendo obligatorio el de 5 anclajes
como minimo.

22.4 MATAFUEGOS: OBLIGATORIO 2 (dos) matafuegos de 2 (dos) kg c/u.
Debiendo encontrarse su llave de accionamiento al alcance del piloto y
debe tener otra llave de accionamiento exterior sobre el torpedo ubicada
del lado derecho del vehiculo, con su debida identificacién. Dichos
matafuegos deberdn ser de espuma.

NOTA: Dicha identificacidon debe ser un circulo de fondo blanco, con
reborde negro en su exterior y una letra E de color rojo en su interior, con
un minimo en su circunferencia de 10cm.

22.5 CORTACORRIENTE: Se deben montar 2 (dos) llaves, 1 (una) en el
interior del vehiculo al alcance del piloto y otra de accionamiento exterior
colocada sobre el torpedo del lado izquierdo del vehiculo debidamente
identificada.

NOTA: Dicha identificacion debe ser en forma de triangulo de fondo azul
con un rayo indicador en rojo en el centro del mismo, con un minimo de
bisectriz de 10cm.

22.6 ESPEJOS: Debe tener 3 (tres) como minimo colocados de la siguiente
manera, 1 (uno) en su interior y en su lugar original y en ambos lados en
cada puerta.

22.7 LIMPIAPARABRISAS Y LAVAPARABRISAS: su uso es opcional.

22.8 TANQUE DE COMBUSTIBLE: De competicidn o nautico. Capacidad
libre.

22.9 SISTEMA DE CALEFACCION: Opcional su uso. Debera ubicarse el
radiador dentro del vano motor, posicion libre.

22.10 PESO MINIMO DEL VEHICULO: Debe ser de un minimo de 830 kg.
En condiciones de carrera con piloto incluido.



El pesaje se realizara de la siguiente manera: el piloto con sus respectiva
indumentaria para competir, el vehiculo sera pesado cada vez que el
Comisario Deportivo lo requiera y con los liquidos que se encuentren en el
momento.

El pesaje se efectuara ni bien termina la competencia y sin que el piloto
abandone el Parque Cerrado, si ello ocurriera serd motivo de exclusion.

22.11 OBLIGACIONES GENERICAS: Los automdviles deberan llevar la
numeracion en los acrilicos traseros, uno por lado y otro en la trompa. Los
mismos deberan ser de fondo blanco con nimero negro, de por lo menos
20 cm. de alto por 20 cm. De ancho.

23. DIMENSIONES DEL VEHICULO:
23.1 MODELO 128 - 128 EUROPA y 128 SUPER EUROPA

ANCHO TOTAL : 1.515mm MAXIMO

LARGO TOTAL : 3.840mm MAXIMO

DISTANCIA ENTRE EJE : 2.473mm MAXIMO

TROCHA DELANTERA : 1.550 mm MAXIMO

TROCHA TRASERA : 1.550 mm MAXIMO

La trocha delantera y trasera se medira a la altura del piso, desde el filo
mas saliente de una llanta hasta el filo mas saliente de la otra llanta.

24. PRESENTACION ESTETICA DEL VEHICULO: La Autoridad de la prueba se
reserva el derecho de admitir a un vehiculo si no se ajusta a los siguientes
requisitos:

Chaperia: Debera estar en perfectas condiciones, sin abolladuras y
picaduras.

Pintura: Sera obligatorio presentar el vehiculo pintado.

NOTA IMPORTANTE: Los Reglamentos son absolutamente restrictivos,
queda liberado Unicamente lo que el presente reglamento autoriza, lo
demads debera permanecer original o similar al modelo: Cualquier duda
y/o interpretacidn contraria debera ser presentada por escrito ante la

comision técnica de la FEDENOR.



25. LASTRES POR CAMBIOS DE ELEMENTOS:
CAMBIO DE MOTOR: 5 puestos.

CAMBIO DE TAPA DE CILINDROS: 3 puestos.
CAMBIO DE CAJA DE VELOCIDAD: 3 puestos.

UNA VEZ FINALIZADA LA CLASIFICACION SACAR EL VEHICULO O
CUALQUIER ELEMENTO PRESINTADO DE BOXES O PARQUE CERRADO
SERA MOTIVO DE EXCLUCION Y PERDER TODO LO OBTENIDO HASTA EL
MOMENTO. (SIN EXCEPCION).

LUGARES DE PRECINTADO

1. Esparrago de carburador, brida y esparrago de multiple de admision.
2. Tornillo de tapa de cilindros a torreta o tapa de cilindros a block.

3. Tornillo de caja de velocidades a carcaza caja de velocidades.

4. Carcaza de caja de velocidad a carcaza de caja de velocidad.

5. Tornillo de fijacion de lastre si los tuviese. (No varilla roscada)

6. Tornillo de pre tapa o la lamada torreta de levas.

ESTAS PERFORACIONES DEBEN SER COMO MINIMO DE 2 MM.
ACLARACION: Los pilotos deberan tener en cuenta cada lugar de
precintado y traer los agujeros ya realizados. También se debe tener en
cuenta que la rotura del precinto o su alambre es responsabilidad de cada
piloto y su rotura implica la pérdida del tiempo de clasificacion o resultado
obtenido en carrera.

SEGURIDAD: Cada carpa debera tener un extintor de 3 Kg. minimo apto
para instalaciones eléctricas por cada auto que esté en esa carpa. Estos
extintores deben estar a la vista y podran ser requeridos por el Comisario
Deportivo. La comisidn técnica. Se reserva el derecho de modificar o
aclarar cualquier punto del presente reglamento, siempre y cuando se
estime que con la intervencion se proteja el derecho de los participantes.
Los pilotos deberan demostrar en forma fehaciente el origen de las

piezas que no estan encuadradas dentro del presente reglamento y/o su
origen sea de fabricacidon dudosa.



HANDICAP:

1 Descontar 1 mm Tope: - 3mm
PUESTO de brida

Descarga a partir del 5 puesto inclusive 1mm x carrera

ES OBLIGATORIO EL USO DEL PASAPORTE EN TODAS LAS COMPETENCIAS
DEL CAMPEONATO 2023 LA FALTANTE DEL MISMO SERA MOTIVO DE
SANCIONES (SIN EXCEPCION).

1. DISPOSICIONES GENERALES: El presente reglamento debera ser
interpretado en forma absolutamente restrictiva es decir, que solo se
permite lo que esta explicitamente autorizado.

Las modificaciones autorizadas son a sélo efecto de lo enunciado y no
podran cumplir otra funcidn. Si se considera que alguna parte del
Reglamento admite una doble interpretacion, deberda efectuarse la
consulta sobre el tema por escrito, con la firma avalada del consultante a
la Comision Técnica.

1A. INTERPRETACION: La interpretacion del presente reglamento deberd
de hacerse de forma absolutamente RESTRICTIVA, es decir, que sélo se
permiten las modificaciones, elementos, o efectos y acciones mecanicas
y/o fisicos derivados de su uso que estén ESPECIFICA Y EXPLICITAMENTE
AUTORIZADOS.

1B. LAS LIBERTADES ESTAN RESTRINGIDAS UNICAMENTE AL ELEMENTO
LIBERADO.

1C. LAS MODIFICACIONES y demas AUTORIZADOS son al sélo efecto de lo
enunciado, y NO PODRAN CUMPLIR OTRA FUNCION.

1D. NINGUN ELEMENTO o demds podra cumplir otra funcién distinta a la
ESPECIFICA y EXPLICITAMENTE prevista por el fabricante del vehiculo o
motor en caso de ser un elemento original, o de prevista por el presente
REGLAMENTO de ser un elemento no original o efectos o acciones en
cualquier caso.



1E. INTERPRETACION EN CASO DE DUDAS: LA UNICA

INTERPRETACION del presente reglamento considerado correcto, sera de
la COMISION TECNICA, la cual retirard la pieza en cuestion debidamente
precintada y realizard una segunda revisidon técnica comparativa con una
pieza igual original o de mercado de reposicién, debiendo respetar
medidas y formas de las originales o de reposicion. Este sistema de
revision se aplicara solamente en piezas del motor.

CONSULTAS: En caso que un participante considere que alguna disposicidon
del presente Reglamento genera una duda o interpretacion dudosa,
debera efectuar la consulta sobre el tema por escrito, con su fin
indudable, a la Comisidn Técnica y al Representante de la categoria, en
NINGUN CASO uno solo de los nombrados.

La Comisidn Técnica y el representante se pondran de acuerdo para
unificar criterios y responder consultas, por escrito, con la firma de todos
los consultados.

LAS CONSULTAS Y LAS RESPUESTAS SE AGREGARAN A LA CARPETA del
reglamento técnico que se utiliza en los circuitos para la revisidon
técnica, para evitar dudas. Ante la posibilidad de cuestionamiento
técnico. LA RESPUESTA POR SEPARADO O EN FORMA VERBAL, sin
firmas o sellos detallados y fecha de efectuada y de vigencia NO

SERAN VALIDAS PARA LOS TECNICOS ACTUANTES.

2. ANEXOS: MODIFICATORIOS O DE INTERPRETACION,
ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION:

2.A LOS ANEXOS MODIFICATORIOS, salvo en casos de emergencias o
de fuerza mayor no se utilizaran.

2.B LOS ANEXOS ACLATATORIOS O DE INTERPRETACION, seguiran el
procedimiento de consultas entre comision técnica y el representante de
la categoria que consultara a los pilotos en cada caso y avalara decisiones
de los mismos con una nota con sus firmas.



LOS ANEXOS NO SERAN VALIDOS NI VIGENTES SIN LA FIRMA DEL
RESPONSABLE DE LA COMISION TECNICA Y EL SELLO DE LA MISMA;
EN FORMA ORIGINAL, POR LO MENOS EN EL TEXTO DE ORIGEN DE
LAS FOTOCOPIAS PARA COMUNICACION.

NO SE ADMITIRAN APELACIONES O CUESTIONAMIENTOS BASADOS EN
CONSULTAS O RESPUESTAS VERBALES.

2.C LOS ELEMENTOS que el presente reglamento deja LIBRE, estaran de
todas formas y maneras, sujetos a estas disposiciones generales.

3. ELEMENTOS ORIGINALES DE FABRICA, REEMPLAZO DE FABRICACION
NACIONAL DE SERIE, NACIONALES DE GRAN SERIE, COMERCIALIZADOS
BAJO LA DENOMINACION DE ORIGINALES:

Norma de interpretacion:

A) Todos los elementos de los automaviles habilitados para la categoria
cuya modificacion no esté manifestada o permitida en los articulos del
presente reglamento, deberdn ser y permanecer originales en su concepto
de originales de fabrica o sus reemplazos de fabricacidon nacional,
industrial de gran serie, para ser comercializados bajo la denominacién
originales, debiendo ser equivalentes y respetar en forma, tamano, peso y
medidas de los originales. Los reemplazos comercializados bajo la
denominacién de originales que se ajusten al concepto anterior, deben
respetar el plano de fabrica correspondiente a la marca y modelo
homologado para la categoria, o las excepciones detalladas especificas en
el presente reglamento.

TECNICO DE LA CATEGORIA :
LEONARDO DOMINGUEZ
CEL 2477 567068



