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Art. 1 VIGENCIA Art. 1 Pag. 6

El presente Reglamento Técnico de la Categoria que desde 01/01/1978 y las modificaciones realizadas/para desde
01/01/21 al 31/12/21, sujeto a modificacion. Se hallan en Federacion 2 ejemplares (Técnica y FedeNor)
para consulta y aplicacion con firma indudable del Presidente de FedeNor y sello.

Art. 2 VALIDEZ Art. 2 Pag. 6
Los Reglamentos Técnicos, Deportivos; de Campeonato, Particulares y Generales de la Categoria Turismo
Pista del OESTE en sus Clases “A” T.C.P-128, y Clase “B” T.P-N1 1.6, seran VALIDOS con la firma del
Presidente y sello de la FEDENOR, hoja por hoja por lo menos, en un ejemplar, que sera usado para las
fotocopias de comunicacién a los participantes.

SIN LA FIRMA Y SELLO, NO SERAN VALIDOS NI ACEPTADOS para ninguna aplicacion,
interpretacion, cuestionamiento, consulta o apelacion por la FEDENOR.

DEL RDZ FEDENOR ART 153 ESCALA DE PENALIZACION :

Las penalizaciones que pueden ser aplicadas seran las siguientes, por orden de severidad creciente:

- Amonestacion.- Multa. - Penalizacion en Tiempo. Exclusion. Suspension. Descalificacion.

- Del C.D.1 12.3.1.e Imponer una posicion posterior en la Grilla.

- 12.3.1.f Obligar a un Piloto a tomar la salida de la carrera desde la via de los boxes.

La penalizacion en tiempo significa una penalidad expresada en minutos y/o sequndos.

Cada una de estas penalizaciones puede aplicarse tras el informe correspondiente v si se trata de una
de las tres ultimas, tras convocatoria del interesado para permitirle presentar personalmente su
defensa.

Para el Campeonato de la FEDENOR, una penalidad consistente en el retiro de los puntos sobre la
competencia en cuestion o por todos los logrados en el Campeonato disputado, esta penalidad sera
aplicada con el andlisis de las reiteraciones y los informes de las Comisiones Técnicas sobre
alteraciones, modificaciones sobre cuestionamientos antirreglamentarios.

Art. 3 DISPOSICIONES GENERALES Art. 3 Pag. 6
A)- INTERPRETACION: La interpretacion del presente Reglamento debera hacerse en forma
absolutamente RESTRICTIVA, es decir, que solo se Permiten las Modificaciones, Elementos, o Efectos y
Acciones Mecénico y/o Fisicos derivados de su Uso que estén ESPECIFICA Y EXPLICITAMENTE
AUTORIZADOS.

B)- Las LIBERTADES estan RESTRIGIDAS UNICAMENTE al ELEMENTO LIBERADO.

C)- Las MODIFICACIONES y demas AUTORIZADOS son al efecto de lo enunciado y NO PODRA
CUMPLIR OTRA FUNCION.

D)- NINGUN ELEMENTO o demas podra cumplir otra funcion distinta de la ESPECIFICA Y
EXPLICITAMENTE prevista por el fabricante del vehiculo o motor, en caso de ser un elemento original, 0
de la prevista por el presente REGLAMENTO de ser un elemento no original o efecto o accién, en cualquier
caso.

E)- INTERPRETACION EN CASO DE DUDAS: La UNICA INTERPRETACION del Presente
Reglamento considerada correcta, seré la de la COMISION TECNICA DE ESTA FEDENOR.
CONSULTAS: En caso que un participante considere que alguna disposicién del Presente Reglamento le
genera una duda o interpretacion dudosa, debera efectuar la consulta sobre el tema por escrito, con su firma
indudable, a la Comision Técnica de esta FEDENOR y al Representante de la Categoria; En NINGUN
CASO, auno solo de los nombrados.

La Comision Técnica y el Representante se podran se acuerdo para unificar criterios y responder lo
consultado, por escrito, con la firma de todos los consultados y firma, sello del Presidente de la FEDENOR.
LAS CONSULTAS Y LAS RESPUESTAS SE AGREGARAN A LA CARPETA del Reglamento Técnico
que se utiliza en los Circuitos para la Revisacion Técnica, para evitar dudas. Ante la posibilidad de
cuestionamiento Técnicos.

LAS RESPUESTAS POR SEPARADO O EN FORMA VERBAL, sin firma o sello detallados y fecha de
efectuadas y de vigencia NO SERAN VALIDAS PARA LOS REVISADORES TECNICOS y/o la
FEDENOR.

F)- ANEXOS: MODIFICATORIOS, ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION:

Los ANEXOS MODIFICATORIQS, salvo caso de emergencia o de fuerza mayor no se utilizaran.
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Los ANEXOS ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION, seguirén el procedimiento de consulta entre
la Comisidn Técnica y el Representante de la Categoria que consultara a los Pilotos en cada caso y avalara
las decisiones de los mismos con una nota con sus firmas.

LOS ANEXOS NO SERAN VALIDOS NI VIGENTES SIN LA FIRMA DEL PRESIDENTE DE LA
FEDFENOR Y EL SELLO DE LA MISMA, en forma ORIGINAL, por lo menos en el Texto de ORIGEN
DE LA FOTOCOPIA PARA COMUNICACION.

G)- NO SE ADMITIRAN APELACIONES O CUESTIONAMIENTO BASADOS EN CONSULTAS O
RESPUESTAS VERBALES.

H)- LOS ELEMENTOS QUE EL PRESENTE Reglamento deja LIBRE, estaran de todas formas y maneras,
sujeto a éstas Disposiciones Generales.

1)- ELEMENTOS ORIGINALES, ORIGINALES DE FABRICA, REEMPLAZOS DE FABRICACION
INDUSTRIA NACIONAL ARGENTINA, NACIONALES DE GRAN SERIE, COMERCIALIZADOS
BAJO LA DENOMINACION DE ORIGINALES:

NORMA DE INTERPRETACION:

CASO 1: Todos los elementos en los que NO SE PERMITAN MODIFICACIONES DE NUCINGUN
TIPO, deberan ser y permanecer ORIGINALES, en su concepto de : ORIGINALES DE FABRICA,
REEMPLAZOS DE FABRICACION INDUSTRIA NACIONAL ARGENTNA, DE FABRICANTE
RECONOCIDO, DE SERIE, INDUSTRIA NACIONAL ARGENTINA, NACIONALES DE GRAN SERIE,
COMERCIALIZADOS BAJO LA DENOMINACION DE ORIGINALES, el elemento debera ajustarse
estrictamente el concepto de ORIGINAL DE FABRICA, debiendo ser un elemento de este tipo y con sus
caracteristicas, con las modificaciones permitidas en el reglamento especificamente.

CASO 2: En el caso de que en el reglamento se detalle un elemento como ORIGINALES DE FABRICA,
REEMPLAZOS DE FABRICACION INDUSTRIA NACIONAL ARGENTINA, DE FABRICANTE
RECONOCIDO, DE SERIE, INDUSTRIA NACIONAL ARGENTINA, NACIONALES DE GRAN SERIE,
COMERCIALIZADOS BAJO LA DENOMINACION DE ORIGINALES. El elemento debera ajustarse
estrictamente al concepto de ORIGNAL DE FABRICA , debiéndo ser un elemento de este tipo y con sus
caracteristicas, con las modificaciones permitidas en el reglamento especificamente.

Art. 3-12 ELEMENTOS FUERA de REGLAMENTO en REVISACION TECNICA Art. 3-12 Péag. 7
Todo piloto que terminara en los tres primeros o en cualquiera de los puestos siguientes y fuera
excluido por Técnica en la prueba final ser4 sancionado Ver Art. 20-2-B EXCLUCION por
TECNICA.

EXCLUSION del EVENTO POR TECNICA (A) Y EN LO DEPORTIVO (B) Pag. 7
La EXCLUCION DEL EVENTO “A y B” CONLLEVA a la QUITA de los PUNTOS de TODO lo
OBTENIDO HASTA DICHA DETERMINCION, INCLUIDO el de PRESENTACION, sin Perjuicio
del pase a Penalidades para otras Sanciones.

El pase a penalidades podria derivar en una sancion mayor como la quita de todos los puntos del campeonato
obtenido hasta ese momento.

B-NORMATIVA REGLAMENTARIA DEPORTIVA/TECNICA: LA EXCLUCION DEL EVENTO de
un PILOTO CONLLEVA a la QUITA de los PUNTOS de TODO lo OBTENIDO HASTA DICHA
DETERMINCION, INCLUIDO el de PRESENTACION, sin Perjuicio del pase a Penalidades para
otras Sanciones.

Art. 3-14 NEGARSE A LA REVIZACION TECNICA (del Art. 2-1 Penaliz RegFedeNor) Pag. 7
La negacion a presentarse a revisacion técnica, serd sancionado con la exclusion de la competencia y
su pase a penalidades como falta grave, y cumplimentados los pasos en penalidades, sera sancionado
con fechas de campeonato del presente afio, si el hecho ocurriera en ultimas fechas de campeonato,
pasard al siguiente campeonato hasta la finalizacion de su sancién.
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Art. 4 CASCOS PROTECTORES, BUZOS ANTIFLAMAS BUTACA, CINTURONES RED en
VENTANILLAS TRABA de PUERTAS CONTROL de SEGURIDAD Art. 4 Pag. 8

El primer item que controlaran los COMISARIOS TECNICOS en la verificacion previa a la competencia
sera la disponibilidad para uso en las pruebas, de:

Casco Protector, Buzos Anti Flama, Protector Cervical Hans Cuello, Guantes, Botas y Cinturones,
reglamentarios de acuerdo a las normas de la F.I.S.A y/o la C.D.A.

Cinturon de Seguridad: de uso obligatorio, inclusive en Pruebas Libres o Entrenamientos. Debera ser del tipo
arnés, con5 puntos de anclajes como minimo, dos (2) bandas para los hombros y una abdominal con punto
de fijacion al chasis o a la jaula, el punto de anclajes deberd estar convenientemente reforzado. Los de
hombros deberan estar colocados simétricos. Es recomendado el uso de cinturones de seguridad para uso con
HANS.

Los bulones a utilizar deberan de ser de 8mm de calidad.

RED PARA LAS VENTANILLAS: Se debera utilizar con fuerza de reglamento en las ventanillas a ambos
lados y deberé estar asegurada en la jaula.

Tabas de Puertas: obligatorias de libres disefios y rapida apertura, obligatorio cintos con hebillas que dejara
abrir la puerta 150mm. Prohibido los pasadores.

PLANO N°1000 BIOMECANICA Y USO OBLIGATORIO DE HANS del Art 4-A Pég. 8

BIOMECANICA

El trauma es una lesién que afecta al cuerpo por una fuerza externa
a phcada de manera substa y violenta Al hablar de Accidentes, es
unportante entender los tipos de fuerza mmplheados, las partes
corporales afectadas por estas fuerzas y como reacciona el
orgamsmo ante ciertas mercias o fuerzas "G* Durante un unpacto
sm usar un HANS, el amés y el asiento detienen el torzo del Piloto,
pero zolo el Cuello detiene la Cavera y el Casco

El HANS reduce la accion del "lahgazo® de la Cabeza y previene que
la cabeza del paloto sea traccionada del resto del Cuerpo en un 80%%
durante una cohsion frontal y reduce en un 13 9% las fuerzas
transymtidas hacia ala Cabeza El HANS permate la rotacion de la
Cabeza en 45° hacia la iwquerda y derecha

El rmvimuento vertical de la Cabeza (distraccion) es prachcamente
wdéntico al de una Cabeza soporte

USO ELEMENTOS CATEGORIAS | ANO |
TODAS OBLIGATORIO | QUE PARTICIPAN EN F e d ¢ N o r | 2007 |

TITULO BIOMEFEFCANICA y USOde HANS
DIBUJO Luis Descals

"APROBO_____| Comision Tecnica_
FECHA 02-02-2007

Art.4-1 BUTACA Y BASE CINTURONES VEHICULO Art. 4-1

Debera ser integral con apoya cabeza incorporado en la misma estructura y debera ser de las tipos
homologada con cubre hombros e ira fijada a la jaula con (4) tornillos como minimo de 10 mm de calidad ,
se permite desplazar la butaca hacia el medio del auto un maximo de 500,00 mm ,esta medida sera tomada
desde la parte interna del ponton al centro de la misma.-

BUTACA “OBLIGTORIA” y BASE, CINTURONES ANCHOS OMOLOGADOS de cinco o seis
puntos (En incidente Choque Vuelco seran retirados por la técnica)

Pag. 8

PLANO N°1 BUTACA ANCLAJES DE CINTURONES _del Art. 4-B Pag. 8
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TITULC VISTA ANCLAJES DE CINTURCHES ¥ UBICACION DE BUTACA
- EM EL INTERIOR DE HABITACULD A ESTRUCTURA ¥ PISD :
DB Luis Dlescals
AR OB Comision lecmca
FECHA 01-02-2007 |
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DEPORTIVO

Pag. 9

Todos los autos deberan poseer un sistema de Volante automatico de Extraccion Répida, para facilitar

la extraccion del piloto en caso de accidente

Se prohiben las empufiaduras de madera en los volantes de conduccion.

Art. 4-3 ANCLADO DE CINTURONES

Art. 4-3 Pag. 9

Es preferible aue
el tornillotrabaje
por cizalladura ¥
no a traccion

Flaca de refuerzo en acero
fijoda al chasis del vehiculo

relrzode delole ada por una plozo e r

¥

T

¥
«f»

— i

Flaca de
refuerzo
en acero

—-

Art. 4-5 ANCLADO DE CINTURONES ATRAS DE BUTACA Art.4-3  Pag. 9
Articulo 253 Equipamiento de seguridad
* CINTURONES DE SEGURIDAD
— Arneses de seguridad segin norma FIA
» 8853/98 (LT 24)
* 8856-2016 (LT 57)
— 2 corta cintos en todo momento
0 B LIGATO RIO Debe Cruzarse a 400 mm
de la Butaca sin tener en
cuenta a cuanto de
T separacion quede en la
Bana Bintinsirones Barra de Fijacion Cinturones
< ;M’""\\; - (’"“\\~ : !-l
400 mm Maximo Barra que Toma Cinturones
a mas de 400mm
Art. 4-13-D RED EN LA VENTANILLA ART. 4-13-D Pag. 9

Lado del Piloto OBLIGATORIO.

WALTER CACHO Presidente FedeNor. - TURISMO PISTA Clase 1.6
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Art. 4-13-E SISTEMA IGNIFUGO FIJO ART. 4-13-E Pag. 10
Se accionara desde el interior del vehiculo desde la posicidon de atado del Piloto y desde el exterior del vehiculo
lado parante derecho con una argolla de acero perfil redondo 6 mm... y didmetro minimo 50 mm., la misma
quedara en posicion parada para su facil accionamiento y estara indicada con un calco

redondo con la letra {E}u, este sistema debera estar acoplado al del corte de corriente para ser

accionado ambos a la vez, y al lado el corte de corriente y se identificara con un calco en triangulo con un

rayo en su interior 4\ Yy un matafuego de mano extraible, el sistema ignifugo se debera accionar

cuando se necesite, durante la Competencia no debera tener trabas.

Art. 4-13-F SISTEMA de GANCHO PARA TIRAR en el IGNIFUGO ART. 4-13-F Pag. 10
El sistema debera estar provisto de dos (2) manillas, una interior a disposicion del piloto, ubicada de tal forma que este
pueda accionarla con su cinturdn de seguridad colocado y abrochado.

La manilla exterior debera estar ubicada en el parante derecho del parabrisas y debera permitir el facil accionamiento
por parte del equipo de socorro, inclusive a distancia, con la ayuda de un garfio, por lo cual debera poseer una argolla
metalica de 50 mm de didmetro, la cual debera auto sostenerse en posicion. Asimismo se debera unificar al corte de
corriente externo.

El sistema debera funcionar en todas las posiciones en que se pueda encontrar el vehiculo, aun cuando el botellén este
invertido.

El primer item que controlaran los COMISARIOS TECNICOS en la verificacion previa a la competencia sera la
disponibilidad para uso en las pruebas, de TODOS LOS ELELEMTOS DE SEGURIDAD SEGUN normas de la
F.I.S.AylolaC.D.A.

“ATENCION” Si “NO” los tuviere o funcione cuando se lo necesit6 en Incidente (Fuego) “NO” sera causa de
exclusién Podré ser recargado con Grillas u otra sancion sequn escala de Penalizacion, en la repeticion sera
pasado a penalidades.

Art. 414 PARA EL PRECINTADO ART.4-14 Pag. 10
Todos los vehiculos deberan tener un sistema que permita Precintar SERA OBLIGATORIO, (los Cambios a ultimo
momento de los elementos que deban tener para precintar y no lo tengan seran contemplados y se deberé recurrir a otra
forma de prevencion para resguardar ese elemento u otros que en la cadena de armado los incluye, contemplando estas
situaciones para esa competencia o para la prdxima debera solucionas la situacion), si no los tuviere no seré causa
de exclusidn, podra ser recargado con grillas u otra sancién segun escala de Penalizacion “NO” redimible por
multa que se duplicara con la repeticién de la infraccion, que deberia haberlo solucionado para esa proxima
competencia.

A. Tornillo o esparrago que fija el multiple de admision a la tapa de cilindros.

B. Carburador: sera precintado junto con la brida y multiple de admision.

C. Block: sera precintado en orificio del mismo. De no tenerlo se debera realizar uno de 3 mm. de
diametro

D. Con el objeto de precintar, se debe perforar los tornillos de fijacién de difusores.

E. Para VOLKSWAGEN se debera perforar dos (2) esparragos de tapa de valvulas para su
precintado.

E. Para la linea FIAT se debera perforar el esparrago que sujeta el distribuidor de a la tapa de
cilindros.

Art. 4-15 LIMPIAY LAVA PARABRIZAS  OPTATIVO Pag. 10
Optativa su colocacion y uso.
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Art. 4-16 : GANCHO DE REMOLQUE Plano A PEDIDO DE LOS CLUB POR RESCATE _4-16 _ P&ag. 11

SERA OBLIGATORIO Ganchos de Remolqgue atrés y adelante, si no los tuviere no sera causa de exclusion, podra ser
recargado con grillas u otra sancion segun escala de Penalizaciéon “NO redimible por multa” se duplicara la sancion
impuesta con la repeticion de la infraccion, que deberia haberlo solucionado para esa préxima competencia. ver plano 2
PCHO02.3P5

DISPOSICION ESTA SOLICITADA POR LOS CLUBES INTEGRANTES DE LAS FECHAS DEL CAMPEONATO QUE
FISCALIZA FEDENOR.

PLANON°2 VISTA LUGARES GANCHOS DE REMOLQUE _ del Art. 4-16 Pag. 11
= T o —
o = o e
P S ——— Y ' \
w %

En el Frente Inferior En parte Trasera Inferior

BLAFEL A CATEGORLAY | AT
PROMOCCIHOMNAL CLASE M1 TPP 1600 FLIT]

TITLULAS Wista Frente y Trasera Gancho Remolgue

IR RETCY Luie Do ais PLANG H* 2 {'..._.
AFROEOQ Comwsson TRCrsca - 1.-::

FECH.A 1805 01 Fag. 11

Art. 5 CARACTERISTICAS GENERALES DEL AUTOMOVIL Art. 5 Pég. 11
Agrupacion y Sistema Unico:

Clase “A” TURISMO PISTA 128  CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS:

Automoviles de marca Fiat 128 1100 6 1300 cc. en todas sus versiones, desde el modelo 1971 en adelante, la
suspension debera ser hasta el afio 1978.-

CASE ”"B” TURISMO PISTA 1.6cc N1 (TCP 1.6cc_N1): CARACTERISTICAS DE LOS
VEHICULOS:

A. Pueden participar todo los vehiculos de fabricacion en Gran Serie Homologados por la C.D.A. o
FedeNor, y de hasta 1.600 c.c. y 8 valvulas; aspirado a carburador o inyeccion Mono punto o
multipunto, modelos 1988 a la actualidad.

B. Se permite la participacion de vehiculo de fabricacion en Gran Serie, Dodge linea 1500/1800,
Opel K180, Ford Taunus y colocarles motor AUDI de hasta 1.600 c.c., y 8 valvulas; Aspirado a
Carburador.

C. Los vehiculos encuadrados en el Punto B que sufren una alteracion en su Planta Motriz y en
otros Elementos Estructurales y Disefio para montar el Motor Audi 1600 y adaptaciones para Caja
de Velocidad y Transmision NO Original, estan Autorizados, los interesados que quieran
homologarlo y Consultar Lineamiento, deberan tramitar el mismo comunicandose con FedeNor.

Art. 6 HANDICAP _POR PERFORMANCE Art. 6 Pag. 11
El presente reglamento queda sujeto a modificacion por parte de la Comision Deportiva/Técnica
de la FedeNor que se puedan realizar, previa evaluacion de Performance.

BRIDA CLASE “N1 - 1.6”, ver Art. 13-2 BRIDA Pég. 17

BRIDA RESTRICTORA — PLANA

PARA VOLKSWAGEN @ 28 — 28 mm.

PARA FIAT @ 34 — 34 mm.

PARA RESTO DE LAS MARCAS @ 30 — 30 mm.

BRIDA RESTRICTORA — CORTE 3,5 mm. a 4,5 mm.

Para todas las marcas el espesor es de 3,5 mm., como minimo a 4,5 mm. como maximo.

Los diametros de boca deben ser cilindricos y terminar en angulo vivo.

La brida debe ser metélica y de una sola pieza.

ESPACIADOR PARA VOLKSWAGEN

PLANTA ESPACIADOR — CORTE 5 mm. a 7 mm.

ESPESOR = El espesor es de 5 mm. como minimo a 7 mm. como maximo.

DIAMETRO = Libre —
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FERACION NORTE de, AUTOMOVILISMO DEPORTIVO
Reglamento TECNICO TURISMO PISTA 1.6

Art. 8  MOTOR BLOCK Art. 8 Pag. 12

A. Original, se permite rectificar los cilindros hasta un maximo de 1,00 mm. en relacion al diametro
original estandar.

B. Se permite encamisar respetando las condiciones antes mencionadas.

C. Se permite cepillar el block hasta 2 mm.

D. Para todos los vehiculos VOLKSWAGEN se permite cepillar el block hasta 3 mm. (altura 275
mm.).

E. No se permite inclinar los cilindros, desplazar el cigiefial y ningun tipo de pulido interno y
externo.

E. Se utilizaran unicamente motores de dos (2) valvulas por cilindro.

G. CARTER: Se permite la colocacion de Rompe Olas.

H. Se podra encamisar a medida estandar.

Art. 8-1 SOPORTE MOTOR Y CAJA DE VELOCIDADES Art. 8-1 Pég. 12

A. Original. Es libre inicamente con respecto a los materiales a utilizar en los bujes.

B. En la construccion del soporte o taco de la caja se puede utilizar material ferroso, los bujes de
fibra.

C. Los puntos de anclaje a la carroceria, motor, y caja deben ser los originales de fabrica.

Art. 8-2 LUBRICACION Art. 8-2 Pag. 12
Se permite radiador de aceite. Se permite reforzar y perforar “chupador” de la bomba de aceite.

Art. 8-3 PISTON Art. 8-3 Pag. 12

A. ORIGINAL O SUSTITUTO DE REPUESTO.

B. Se permite el uso de cualquier tipo que equipe la linea (originales).

C. Se permite equilibrar los pesos de piston por toque de mecha y torneado interior de la falda,
manteniendo uno (1) original.

D. No se permite pistdn forjado ni de competicion.

E. Se permite el cepillado del piston en la cabeza para dar altura con respecto al block (motor).

F. Para con motores de 16 valvulas, se permite el alojamiento de valvulas en pistén.

Art. 8-4 PERNOS DE PISTON Art. 8-4 Pag. 12

A. ORIGINAL O SUSTITUTO DE REPUESTO.

B. Estandar en formato y medidas.

C. No se permiten de titanio ni alivianados.

D. En los uUnicos motores que se permite desplazamiento del perno, son aquellos motores y
modelos que asi vinieran de fabrica, con su desplazamiento original.

E. Para Peugeot y Chevrolet Corsa, se permite cortar el perno de piston para colocar el seguro
“seguer’.

E. Para el Chevrolet CORSA, se permite usar “perno flotante”.

Art. 8-4-1 AROS DE PISTON Art. 8-4-1 Pag. 12
A. ORIGINAL O SUSTITUTO DE REPUESTO.

B. La cantidad de los mismos sera la original de fabrica.

C. Para la linea VW el espesor puede ser fino o grueso, ambos.
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FERACION NORTE de, AUTOMOVILISMO DEPORTIVO
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Art. 8-5 BIELAS Art. 8-5 Pag. 13

A. ORIGINALES. Se permite el embujado del ojo del perno, respetando la distancia desde el
centro del ojo del perno hasta el centro del ojo del mufién.

B. Para la linea VOLKSWAGEN se permite el uso de cualquier tipo que lo equipe (con o sin
perforacion de lubricacion).

C. Para la marca FIAT modelo PUNTO, se autoriza el uso de bielas de MINI COOPER.

D. No se permite ningun tipo de pulido ni Re trabajo.

E. El balanceo se podra efectuar por toque de mecha, piedra esmeril o por amoladora solamente
en el pié 2 y cabeza 1 de la misma, (tanto el esquema, como la “zona oscura” donde se puede
realizar el balanceo 2 pero no fuera de esos limites). Ver Plano N° 2. BIELA Pé&g. 13

E. El material del buje es libre.

G. Para todas las marcas se permite perno flotante.

Simbolo de Rugosidad de Superficie (segun Nonma IRAM 4537 del Manual de Hormas Pag. 139

V77TT) SnSimbole sap. en bavto como resultado del Trabamiento Primanio (Colade Foado elc)

4 Bup Quehade quedar enbruto, pero que debe ser culdadosamente Fabricada Farjada Fundida
o cuando ha de eliminarse por unrepaso conlima o muela defectosinevitables. Bin desh astar.

% Sy alisada finath erte las moarcas o estrias aun son visihles a simple vista
B qaeten do

:'_’H;;,rf;;.:i Sup. alisada finamente las marcas o estrias MO son visibles a simple vista,

Fetificadn
Plano N° 2. BIELA Pag. 13
CORTE AA A Segun Mareca B
W = CORTE BE
e
-
Para Petno —
30 mm hinitma 21 mm
[
A B
1[Lugares destinado MARCA CATEGORIA ANO
. ’ RENAULT PROMOCIONAL CLASE N1 1600 | 2011
a der usados para
compensar_el peso TITULO B | E L A Trabajos Equiparacion de Pesos
entre las Bielas.
DIBUJO Luis Degcals
APROBO Cormision Tecnica
FECHA 19.05.11
Art. 8-6 CIGUENAL Art. 8-6 Pag. 13

A. ORIGINAL No se permite ningun tipo de Re trabajo del mismo, pulido, o alivianado.

B. El balanceado se puede efectuar por toque de mecha o por amoladora.

C. Se podréa rectificar hasta 0,2 mm., de su medida original, su carrera original tendra una
tolerancia de +/- 0,5 mm. como maximo.

Art. 8-7 VOLANTE MOTOR Art. 8-7 Pag. 13
ORIGINAL. Segun Ficha de Homologacion
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Art. 9 EMBRAGUE Art. 9 Pag. 14
A. Se permite disco sinterizado.

B. Cantidad uno (1)

C. No se permite placa de Dural.

D. No se permite el multidisco.

E. Se permite centro de goma, doble diafragma.

E. El disco puede ser remachado o pegado.

Art. 10 JUNTAS Art. 10 Pag. 14
LIBRES —
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FERACION NORTE de, AUTOMOVILISMO DEPORTIVO
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Art. 12 TAPA DE CILINDROS Art. 12 Pag. 15

A. ORIGINAL O SUSTITUTO DE REPUESTO.

B. Se permite el cepillado de la tapa en el plano que asienta con el block.

C. No se permite ningun tipo de trabajado o pulido, los conductos de admision y escape deben
encontrarse originales lo mismo que sus medidas y formatos.

E. Para los vehiculos de marca VOLKSWAGEN se permite cualquier Tapa de Cilindro que equipe
la linea (inclusive la tapa con inyeccion con vélvulas de 8 mm. de Diametro en el Vastago, sin
Botadores Hidraulicos).

E. No se permite agregado de material de ningun tipo.

G. Para todas las marcas, se autoriza tapar con “Poxilina” — inicamente -, el Conducto de Agua
que se encuentra en la Tapa de Cilindros con salida al Multiple de Admisién

H. La inclinacion de las Valvulas, y Bujias deben ser las Originales, lo mismo con su Largo de
Rosca.

I. Los Asientos de Valvulas, sus grados deben ser Originales.

J. Los conductos de Admision y Escape, se controlaran con la ficha de homologacion.

K. NO SE PERMITEN TAPAS ESPECIALES O MEJORADAS.

L. Medidas del Diametro Interior de los Casquillos de Valvulas:

Linea VW: coveveveneeeenene. ADM & 32,50 +/-3% .......... ESC & 27,50 +/- 3%
Linea FIAT: covueeeeeneeennn. ADM & 35,60 +/-3% .......... ESC @ 27,00 +/- 3%
Linea RENAULT: ........... ADM @& 30,00 +/-3% .......... ESC @ 25,30 +/- 3%
Linea CHEVROLET: ...... ADM @ 33,35 +/-3% .......... ESC @ 26,80 +/- 3%

M. Para los vehiculos marca FORD modelo Ka: tolerancia de 0.3 mm., compensando con la
altura de la Junta de Tapa de Cilindros

Art. 12-1 RELACION DE COMPRESION Art. 12-1 Pag. 15

A. Para la linea VOLKSWAGEN la relacion de compresion es de:............ccceevennn.e 10,00 a 1.
B. Para las lineas FIAT, PEUGEOT y RENAULT la relacién de compresion es de:... 10,50 a 1.
C. Para CHEVROLET CORSA relacion de compresidbn esde: ..........cooevvvieinannn... 10,50 a 1.
D. Para RENAULT Sandero (motor K4M), la relacién de compresion es de: .......... 9,80 a 1.

La relacion de compresion sera medida con la maquina para medir relacién de compresion.

NOTA: Se medira un (1) cilindro, si esta mal se tomarda otro (2°) y si éste esta bién se medira un
tercero (3°), con este se tomara una decision.

Art. 12-2 VALVULAS Art. 12-2 Pag. 15

A. ORIGINALES O SUSTITUTO DE REPUESTO.

B. Las medidas de la Cabeza de las Valvulas, Diametro del Vastago, largo total y Angulo de
Asiento deben ser Originales.

C. Para la linea VW se permite Valvulas de 7 mm. de Vastago y Botadores Fijos con Pastillas.

D. RESORTES DE VALVULAS: LIBRES. Para los vehiculos VW modelo GOL TREND y FORD
modelo KA, los Resortes de Valvulas son Libres.

E. PLATILLOS DE VALVULAS: ORIGINALES

F. GUIAS DE VALVULAS: Para todas las marcas se permiten guias de valvulas originales o
sustituto de repuesto (bronce o fundicion). Conservando largo y posicion

G. RETENES DE VALVULAS: LIBRES

Art. 12-3 BOTADORES y BALANCINES Art. 12-3 Pag. 15

A. ORIGINALES (segun muestra en custodia en FedeNor)

B. Para CHEVROLET CORSA: Fijos.

C. Para los vehiculos VW modelo GOL TREND y FORD modelo KA con reglamentacion
FedeNor, los botadores son fijos.
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Art. 12-4 ARBOL DE LEVAS Art. 12-4 Pag. 16

A. Se autoriza Leva del POINTER 11.20.

B. Para todos los vehiculos: se permite colocar el corrector de arbol de levas.

C. La alzada en motores varilleros se medira en el platillo de valvulas sin luz.

D. La alzada en motores con arbol de levas a la cabeza se medira sobre el arbol de levas.

E. Alzada de valvulas: Se deja aclarado las siguientes medidas por no figurar en las fichas de
homologacién.

Art. 12-5 ALZADA EN CAMONES ADMISION Y ESCAPE __ Art. 12-5 Pag. 16
FIAT 10,80 mm. + 0,2 mm.

VOLKSWAGEN Senda, Gacel, Poloy Gol | y II: 10,20 mm. + 0,2 mm.

CHEVROLET Corsa: sobre platillo de valvula con luz de trabajo: 11,00 mm. (maximo)

E. Para los motores (FIAT) que no vienen provistos con el arbol de mando excéntrico se permite
colocarlo.

G. Se permite colocar el corrector de arbol de levas.

Art. 13 CARBURADOR Art. 13 Pég. 16

A. Carburador o inyeccién original del modelo. En el caso de que el vehiculo posea sistema de
inyeccion de fabrica, se la puede reemplazar por carburador opcionalmente.

B. Para todos los vehiculos, los carburadores deben ser sin preparacién (original), sin agregado
de material.

C. El cambio de carburador: Solex, Weber y Caresa, sustituto de repuesto.

SOLEX: C34EIES-2, 30EISA-3, 34EIS, 32DIS, 34EIES2C, 34TEIE, 32X34XZ13, C34PAIA,
C34PAIAIS, 32PBICA, 34-34-7Z1, C34 EIS, 32-35TMIMA-MINSA, 34-34ZU.

WEBER: 32DIR-21, 8630-ICFA, 32-ORTZ, 320RT2G, 32DRT, 32DARA, 40IDF13, 34DCHE21,
34ICH.

D. Unicamente los carburadores mencionados son los autorizados.

El carburador CARESA DINO esta prohibido.

E. Es obligatorio respetar el principio de funcionamiento del carburador y la cantidad de bocas.

E. Con el objeto de precintar, se debe perforar los tornillos de fijacion de difusores.

G. Difusores: 26 - 26 mm. (maximo) mas 0,20 mm (tolerancia).

H. Se permite eliminar el sistema de cebador, se puede tapar los orificios con Poxilina.

|. Unicamente para los vehiculos de la linea FIAT, se autoriza el uso de inyeccion multipunto que
viene montado de fabrica en el FIAT TIPO MPI.

J. El carburador debe ser original. Todo agregado de material o partes estd prohibido a
menos que esté especificamente permitido (Articulo 5: Modificaciones e incorporaciones
autorizadas. Condiciones Generales del Reglamento Especifico para Autos de Turismo Grupo A).
K. El centrador deberé ser el original del mismo carburador colocado.

L. Se permite apertura simultanea de ambas mariposas.

M. Para los vehiculos FIAT con motor de 8 valvulas, opcionalmente se le permite el uso del
cuerpo mariposa del motor FIAT Torqg, en su ubicacion, posicién y orientacion original. Didmetro:
54 mm. +/- 0,25 mm.

Art. 13-1 FILTRO DE AIRE Art. 13-1 Pag. 16
1. De libre eleccién y uso obligatorio.
2. Para vehiculos bajo reglamentacion FedeNor: Libre.
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Art. 13-2 BRIDA Art. 13-2 Pag. 17

A. Para la linea Volkswagen es obligatorio el uso de una brida restrictora entre el carburador y el
multiple de admision de @ 28 - 28 mm. Plano 198 P4g. 18, ésta tendrd un espesor de 4 mm. (+/-
0,5 mm.), y un espaciador de baquelita con bocas cilindricas (no conicas) de libre diametro, de un
espesor entre 5 mm. (Minimo) a 7 mm. (Maximo).

B. Para la linea Fiat es obligatorio el uso de una Brida Restrictora entre el carburador y el maltiple
de admision de @ 32 - 32 mm. Plano 198 P4g. 18, ésta tendrd un espesor de 4 mm. (+/- 0,5
mm.).

C. Para el resto de las marcas, (excepto el CHEVROLET CORSA, que no lleva brida), es
obligatorio el uso de una brida restrictora entre el carburador y el multiple de admision de @ 30 —
30 mm.

D. La altura maxima permitida entre la base del carburador y el plano de asiento del carburador en
el multiple de admisiéon debera ser de 33 mm. Plano 200 P&ag. 17, medida que sera tomada desde
la base del multiple de admisién a la base del carburador con: espaciador (Unicamente para
Volkswagen), brida, separador (libre) y juntas incluidas, (ver diagrama). No se permite que dicha
base ingrese al carburador o mdltiple.

E. El orden en la ubicacién de la Brida es: carburador, Brida, separador (libre) y Mdltiple. Para
Volkswagen: carburador, espaciador Plano 199 Pag. 18, de baquelita, Brida, separador (libre) y
multiple.

F. La brida debe ser cilindrica en todo su espesor, y debe terminar en angulo vivo.

G. La brida debe ser metalica obligatoriamente y de una sola pieza.

H. Para la marca Fiat se permite espigar en brida y separador. No se permite espigado ni
abulonado entre brida y carburado.

|. Para todas las marcas se prohibe espigar o abulonar la brida en el carburador. VER PLANO DE
LAS BRIDAS y SEPARADOR.

Carburador
Escaciador para VOLKSWAGEN
. Brida
323 mm
Separador
Multiple
USO ELEMENTOS CATEGOREREIAS ANO
TURISMO PISTA N1 1600 2011
TITULO Conjunto Espaciador VOLKSWAGEN
DIBU.IO thli.a Degcal; PLANO N° W
APRORBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11 200
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O

5 mm Como Minimo
7 mm Maximo

Diametro: Libre.

Espesor: de 5 mm como Minimo 7 mm Maximo.

Material: Baquelita.

USO ELENMENTOS CATEGORETIAS ANO
TURISMO PISTA N1 1600 2011
TITULO Espaciador VOLKSWAGEN
DIBTLIO thli.g Degcalj; PLANO N°
APROBO Comision Tecnica 199
FECHA 19.05.11
@ @
O OO
BRIDA RESTRICTIVA - CORTE- 3,5 mm Como Minimo

—4 4,5 mm Maximo

PARA FIAT: Diametro 32

PARA VOLKSWAGEN: Diametro 28 - 28 mm.
-32 mm.
PARA RESTO DE LAS MARCAS Diametro 30-30 mm.

Para Todas las MARCAS ESPESOR 3.5 mm Minimo 4.5 Maximo.
Los diametros de Boca deben ser Cilindricas y terminar en Angulo Recto.
La Brida debe ser Metalica y de una sola Pieza.

USO ELEMENTOS CATFEGORIAS ANO
TURISMO PISTA N1 1600 2011
TITULO BERIDA CLASE
DIBUIO Llili.s Degca|§ PLANO N°
APRORBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11 198
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Art. 13-3 BOMBA DE NAFTA Art. 13-3 Pag. 19

A. Para los vehiculos a inyeccion y a carburador se permite bomba eléctrica, pudiendo tapar los
orificios originales.

B. Para los motores FIAT que no tengan orificios para colocar bomba de nafta mecanica, se
permite maquinarlos para su colocacion.

C. Para todas las marcas: se permite el uso de dos (2) bombas de nafta, colocadas y en
funcionamiento.

Art. 13-4 MULTIPLE DE ADMISION Art. 13-4 Pag. 19
MULTIPLE ORIGINAL.

A. Originales con una tolerancia de +/- 4% de las medidas homologadas. Ver fichas de
homologacion. —

B. No se permite ningun tipo de pulido ni arenado.

C. Se permite la eliminacion del Pre-Calentador de mezcla (cepillo).

D. El Peugeot 206 puede colocar el multiple de admision del Peugeot 205.

E. Para la linea FIAT se permite su frezado para invertir el carburador y se permite el agregado de
material para soldadura u otro elemento para apoyo de las juntas (ver foto).

Art. 13-5 MULTIPLE DE ESCAPE Art. 13-5 Pag. 19
A. Para todos los vehiculos el multiple de escape SERA EL ORIGINAL.

Art. 13-6 CANO DE ESCAPE Art. 13-6 Pag. 19

A. ESCAPE LIBRE.

B.El dispositivo de escape sera libre después de la salida del multiple.

C. La salida del escape debe efectuarse en el interior del perimetro del vehiculo, y el largo del
mismo debe sobrepasar la mitad del habitaculo, teniendo que terminar en la parte trasera o lateral
del vehiculo, no pudiendo apuntar al suelo.

D. A los autos que el escape salga por el costado, se le permite realizar un orificio de diametro
méaximo 100 mm., en el zGcalo para la salida del mismo.

E. El escape que salga por el costado tendra que tener una brida (o soldado) en su ultima curva.

Art. 14 DISTRIBUIDOR Art. 14 Pag. 19

A. ORIGINAL O SUSTITUTO DE REPUESTO. No se permite distribuidor de competicion, los
componentes del mismo deben ser originales o sustituto de repuesto. Opcionalmente, se autoriza
el uso de distribuidor marca DULBECCO, (no de competicion), sus componentes y
funcionamiento debe ser similar al original.

B. Bobina de ignicion y cables de bujia son libres.

C. Los vehiculos que de fabrica no fueron provistos con encendido electronico deben tener el
sistema provisto por el fabricante.

D. Para VOLKSWAGEN se permite el distribuidor que equipa la linea inyeccion como viene
equipado de fabrica sin ningun tipo de modificacion.

E. Es obligatorio que los distribuidores se encuentren fijados por al menos un esparrago con un
orifico de 2 mm. en la punta para precintar.

E. El esparrago puede tener un largo tal que permita aflojar el distribuidor para su puesta a punto,
sin que se corte el precinto.

G. En los distribuidores que se encuentren sujetos por mas de un bulén o esparrago es suficiente
con cambiar uno de los mismos.

H. Para la marca FIAT se permite retirar el médulo del distribuidor, pero debe ir alojado en al vano
motor.

I. Para los autos a carburador (Unicamente Fiat), esta permitido el uso de encendido variable.

J. Para los autos equipados con sistema inyeccion:

La CENTRALINA ES LIBRE, con la condicibn que el vehiculo debe poder arrancar con la
electronica original.
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Art. 14-1 SISTEMA ELECTRICO GENERADOR Y REGULADOR DE TENSION Art. 14-1 Pag. 20
A. Libres, pero ni la posicion ni el sistema de arrastre del generador podran ser modificados.
B. El regulador de tensién podra ser desplazado pero no al habitaculo, si no fuera de origen.

Art. 14-2 SENALIZACION - ALUMBRADO Art. 14-2 Pag. 20
A. Todos los aparatos de alumbrado y sefializacién podran ser Retirados.

Art. 14-3 BATERIA Art. 14-3 Pag. 20

A. La marca y capacidad de la bateria sera libre.

B. La bateria deberé estar solidamente fijada, y cubierta de manera que se pueda evitar cualquier
cortocircuito.

C. Para todos los vehiculos: La bateria podra estar emplazada en el habitaculo con las normas de
seguridad de Grupo “A”.

Art. 14-4 CABLEADO Art. 14-4 Pag. 20
Debe encontrarse perfectamente protegida y fijada al vehiculo.

Art. 14-5 CORTA CORRIENTE Art. 14-5 Pag. 20

A. Es obligatorio el uso del mismo, con un accionamiento al alcance del piloto y navegante, y un
accionamiento exterior perfectamente sefializado.

B. Ver normas del grupo “A” nacional.

Art. 14-6 ELEMENTOS DE CORTE Art. 14-6 Pag. 20
Es obligatorio poseer dentro del vehiculo y ubicados al alcance de la mano con los cintos
colocados y ajustados, dos (2) martillos con “corta cintos”.

Art. 14-7 POLEAS Art. 14-7 Pag. 20

Libres

Art. 14-8 RADIADOR Art. 14-8 Pag. 20
Se permite el uso de “zorrino” de agua para refrigerar el radiador.

Art. 14-9 TERMOSTATO Art. 14-9 Pag. 20
Libre
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Art. 15 TRANSMISION Art. 15 Pag. 21

CAJA DE VELOCIDAD Y DIFERENCIAL:

A. ORIGINAL. RELACIONES ORIGINALES DE FABRICA Y QUE CORRESPONDAN AL
MODELO. Los Vehiculos linea Dodge 1500/1800, Opel K 180 y Taunus usaran las Cajas
Originales de esos modelos con la adaptacion que corresponda para Adaptar el Motor Audi.

Para la linea VOLKSWAGEN (todos, sin excepcion) se utilizara la Caja de Velocidad original del
GOL 1,6 vieja o nueva generacion (Gnica).

Se anula el uso de Cajas Suplementarias.

Para la Linea FIAT se debe utilizar la caja que equipa el modelo (original). Se autoriza corona y
pifidn de 61/14, relacion 4,357.

B. No se permite autoblocante de ningun tipo.

C. Junta homocinética: Originales. Se autoriza la colocacion de un separador (arandela) en junta
homocinética.

Se permite junta homocinética y copa grande.

D. Se autoriza el uso de cualquier palier de didmetro fino o grueso siempre que sea sustituto de
repuesto.

E. Para la linea VOLKSWAGEN GOL, se permite la homocinética de ambos lados (caja, rueda)
del VOLKSWAGEN POLO.

E. Se permite (diferencial) perforar engranajes de satélite para su lubricacion. En el eje porta
satélite se le permite realizar caras para su mejor lubricacion y agregar una espina mas al eje
porta satélite.

G. Las cajas de velocidades que se lleven como repuestos deberan ser presentadas para su
precintado en la verificacion previa.

H. El sistema de comando es de libre disefio y construccion, debiendo conservar la forma de la
rejilla de la seleccion de cambios del vehiculo homologado.

Art. 15-1 EMBRAGUE Art. 15 Pag. 21
A. Se permite Disco SINTERIZADO.

B. Cantidad uno (1)

C. No se permite placa de DURAL.

D. No se permite el MULTIDISCO.

Art. 15-2 SOPORTE CAJA DE VELOCIDADES y MOTOR  Art. 15-2 Pag. 21
A. Original. Es libre inicamente con respecto a los materiales a utilizar en los bujes.

B. En la construccion del soporte o taco de la caja se puede utilizar material ferroso, los bujes de
fibra.

C. Los puntos de anclaje a la carroceria, motor, y caja deben ser los originales de fabrica.
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Art. 16 SUSPENSION Art. 16 Pag. 22

A. El emplazamiento de los puntos de anclaje a los Porta-Ejes y al chasis no podran cambiarse.
B. Se autoriza el montaje de barras para prevenir la separacion y la convergencia, entre los
puntos de anclaje de la suspension al chasis.

C. La distancia entre un punto de fijacion de la suspension y el punto de anclaje de la barra, no
debe ser superior a los 100 mm., salvo si se trata de una barra trasversal homologada con la
armadura.

D. Una misma barra puede ser fijada solamente en dos de estos puntos situados sobre el chasis
(carroceria) original.

F. Se permite reforzar, mediante el aporte de material, los puntos de anclaje y los elementos de
suspension existentes asi como todas las articulaciones de los elementos de suspension.

G. VER PLANO ACLARATORIO.

H. BARRA ESTABILIZADORA:

Las barras estabilizadoras homologadas por el constructor podran ser sustituidas o suprimidas, a
condicion de que sus puntos de fijacion permanezcan inalterables. Estos puntos de anclaje
pueden ser utilizados para la fijacion de barras de refuerzo.

Art. 16-1 ARTICULACIONES Art. 16-1 Pég. 22

Para todos los vehiculos: Las articulaciones pueden ser de un material diferente al original.

Los puntos de unién de la suspension sobre la carroceria o sobre el chasis pueden modificarse: -
por utilizacién de una articulacion "UNIBAL", puede cortarse el brazo original y puede soldarse un
nuevo asiento para el nuevo "UNIBAL".

Se utilizaran "travesafnos" al lado del "UNIBAL". - por utilizacion de un tornillo de superior
diametro.- por refuerzo del punto de anclaje por agregado de material.

La articulacién del centro no puede cambiarse (ver figura adjunta).

Art. 16-2 ESPIRALES Art. 16-1 Pag. 22

El material y las dimensiones de los resortes principales seran libres, pero no su tipo.

Las plataforma de los resortes podran hacerse regulables o ajustables incluso por adhesién de
material.

Se puede cambiar un resorte helicoidal por dos resortes mas del mismo tipo concéntricos o en
serie, siempre que sean intercambiables con el resorte de origen y que puedan montarse sin otras
modificaciones distintas de las previstas en este articulo.

Art. 16-3 AMORTIGUADORES Art. 16-3 Pag. 22

Su marca sera libre, aunque no su numero, su tipo (de brazos telescépicos, etc.), su principio de
funcionamiento (hidraulicos, de friccion, mixtos, etc.), ni sus soportes.

No se autorizan los amortiguadores de gas. Se permiten refuerzos. Carter de Amortiguador libre.
Las medidas de las trochas establecidas en las respectivas Fichas de Homologacion, tienen una
tolerancia de 35 mm.

Art. 16-4 FRENOS Art. 16-4 Pag. 22
1. ORIGINALES. El material de las pastillas de freno y las cintas es libre, a condicion de respetar
la superficie cm2 de contacto con el disco de freno o la campana de freno.
2. Las medidas de los pistones y discos seran las originales. Para las campanas y los discos de
frenos, las medidas seran las originales, mas una tolerancia de 1 mm. a la establecida en la Ficha
de Homologacion.
3. Se permite el uso de discos ventilados delanteros con obligacion de usar campanas traseras.
4. Se permite la valvula reguladora de freno trasero manual.
Se Autoriza valvula de regulacion de frenos traseros al alcance de la mano.
5. A los vehiculos de la linea Volkswagen se permite:
a) El uso disco ventilado delantero de 239 mm. de diametro y 20 mm. de espesor, con
caliper de 48 mm., mecanizado a medida.
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b) Bomba de freno ORIGINAL.

c) En el eje trasero Freno a Campana, Cilindro de 14 mm. 6 17 mm., en forma indistinta en
campanas de 180 mm. de diametro.

d) El material y la forma de fijacion del material antifriccion (remachado o pegado) son libres
a condicién que conserven las dimensiones

Art. 16-5 FRENO DE MANO Art. 16-5 _Pag. 23
SU USO SERA LIBRE. SE PERMITE MODIFICAR LA TRABA'Y LA CUNA AUTOREGULABLE.

Art. 17 JAULA de SEGURIDAD ESTRUCTURA DE SEGURIDAD __ Art. 17 Pég. 23
A. Es obligatorio la instalaciéon de una estructura de seguridad segun las especificaciones y
normas.

B. Para TODOS los vehiculos, es obligatorio la colocacion del cafio en la zona del parante del
Parabrisas como puntales y en Los Zécalo, estructura de defensa lateral.

JAULA de SEGURIDAD: RESOLUCION DE CARACTER OBLOIGATORIO POR SEGURIDAD _ Pag. 23
Se autoriza colocar cafios horizontales y transversales o una Diagonal en el piso por el interior y unirlos a la
jaula agregando puntales verticales por detras del piloto y a sus laterales para estructurar todo el conjunto.
JAULA en BAUL Pag. 23

Se autoriza proyectar jaula y estructurar al mismo.

Seré obligatorio fabricar una estructura con Parantes y Diagonales formando un cajén para proteger el tanque
de combustible.

Plano N° 66. VISTA SEGURIDAD HABITACULO BAUL Pag. 23

Estructura de Seguridad Minima

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS PROMOCIONAL CLASE N1 TPP 1600 2011
TITULQ ESTRUCTURA DE SEGURIDAD HABITACULO y BAUL

DIBUJO Luis Descals

APROBO Comision Tecnica PLANO N° 66

FECHA 19.05.11

Se debera montar una estructura minima de seguridad compuesta por dos arcos principales, uno abrazando el
parabrisas y otro tras los asientos; una barra por lado uniendo los arcos a la altura del zdcalo, otro a la altura del dintel
de la puerta y otra de desde la union de la barra del zécalo con el arco delantero hasta el arco trasero a una altura no
mayor al tercio inferior.

El arco delantero debera tener un travesafo entre sus lados por debajo del parabrisas.

Desde el arco trasero saldra un cafio por lado hasta los pasa ruedas traseros.

Podra tener una “X” en el techo o una diagonal.

Por atras de las butacas entre los cafios de los marcos mencionados se podra colocar otra cruz o estructurarlo de otra
forma de disefio libre.

Obligatorio con seis (6) puntos de anclajes al casco, como minimo.

Respetando esta estructura minima, la jaula seré libre, solo contemplando el rapido ascenso y descenso del auto.
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Se autoriza el uso de cafios CROMO MOLICDENO, o de 4140/30 de 38 mm por un espesor de 1.35 mm este tipo de
cafio certificado, debera presentarse en esta FEDENOR muestra y certificacion para confeccionar homologacion y
asentar en el pasaporte de materiales del vehiculo.

Confeccionada la estructura base (jaula) debera verse la numeracion de los cafios que quedara sin pintar ese lugar, y se
podran lakear los sectores que identifican del cafio utilizado

Para sostener radiadores y trompa se podran construir una estructura de cafio cuadrado de 15 mm. x 15 mm. (Quince
por quince milimetros).Se permite soldar la jaula a la carroceria.

Plano N°67. VISTA LATERAL ESTRUCTURA SEGURIDAD HABITACULOy BAUL Pag. 24

A

I

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS PROMOCIONAL CLASE N1 TPP 1600 2011
TITULO Vista Estructura Lateral Minima Habitaculo Baul
DIBUJO Luis Descals
APROBO Zomision Tecnica PLANO N° 67
FECHA 18.02.11
PLANO N°68 VISTA SUPERIOR CANO LATERAL Y PERFIL DE PUERTA Péag. 24
[ Cafios de diametro
PUERTA 38 mm por espesor 2.5 mm,
40 mm ¥ espesor minimoe 2 mm,
44 mm por espesor 2 mm.
38 mm por espesor de L35 mm
con puniales a b esiructura jaula, a zdcalo marco, ¥ se podra
10 mm +- 10 mm serrar con aluminio o dural ¥ rellenar conpolivretano
espandido de atta demsidad, confec cionando una céhula de
seguridad.

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS PROMOCIONAL CLASE N1 TPP 1600 2011
TITULO VISTA SUPERIOR ESTRUCTURA PUERTA

DIBUJO Luis Descals

AFROBO Comision Tecnica PLANOC N° 68
FECHA 190511

Los cafios estructurales deberén ser de didmetro:

38 mm por un espesor 1.35 mm CROMO MOLICDENO- o en su defecto 4140

38 mm por un espesor 1.35 mm CROMO MOLICDENO- o en su defecto 4130

38 mm por un espesor 2.5 mm.

40 mm por un espesor minimo 2 mm.

41.3 mm por un espesor minimo 2.5 mm.

41.3 mm por un espesor minimo 2.8 mm.

44 mm por un espesor minimo 2,5 mm.

44.5 mm por un espesor minimo 2,5 mm.

Méximo 51,0 mm por un espesor minimo 2.0 mm.

Para los casos gue las estructuras o Jaulas no cumplan con las medidas de cafios especificadas en este
reglamento la Comision Técnica Analizara la construccion de la misma y se podra complementas con el
agregado de cafio a la estructura base.
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PLANO N°69 SISTEMAS DE SODADURA Y REFUERZOS PARA ESTRUCTURA Pag. 25
fafe T -
! A T~ = (I:c:ﬁ—g Soldacura
N > Soldadura, _ . l’r | |-' 'ﬁ'
I A ,{5‘ - i
{‘l."l ,-;'—A_’N Cafio -
Soldadura 7 Soldadura Soldadura
,"f.' - i | = Fizo
} -
;'Jl__h - g Refuerza soldado & Piso
;- -
{ cafio ™ SISTEMA DE UNION ESTRUCTURA BASE e
Iy A PISO CON REFUERZOS ; Soldadura
PARUELO DE REFUERZO ENTRE : .
ESTRUCTURA BASE PRINCIPAL O TERMINACION DE CAfi0S COH ESCUADRA
ESTRUCTURA ALTERNATIVA EHVOLVENTE y SOLDADURA
EXTRA.
MARCA CATEGORIA ANO
FORD FALCON PROMOCIONAL CLASE N1 TPP 1600 2011
DISTINTOS SISTEMAS P/APLICAR EH CONSTRUCCION
TITULO DE ESTRUCTURA BASE A LAS SECUNDARIAS
DIBUJO Luig Descals v
AFROBO Comision Tecnica
FECHA 19.02.11

=y

el b 4

_‘
el [

DMARCA CATEGORIA [ afo
TODAS PROMOCIOMNAL CLASE N1 TPP 1500 | 2011
S & AN Ele] VISTA ESTRUCTURA LATERAL DE JAULA BASE Y

ABERTURA MINIMA PARA SALIDA O EXTRACION

DIBUIO Luis Clescals
APROBO Zomision Tecnica PLANO N° 70
FECH.A 19.05.11
Art. 17-1 CARROCERIA INTERIOR  (HABITACULO) Art. 17-1 Pag. 25

Automdviles de gran serie, con motores de cuatro.

Art 17-1-A  ESTRUCTURA y DISENO CHAPA INTERNA y EXTERNA

La estructura de chapa metéalica del Casco y de la Carroceria, podra ser reforzada copiando las
formas aproximadas originales y la sustitucion de piezas de chapas en la carroceria es inevitable, se
alteraran perfiles que podrén ser parecidas sus formas (sin Molduras), ya que la busqueda de perfiles
originales condiciona, que dichos elementos en el mercado de reposicion (Paneles) han perdido la
originalidad de espesores y disefio utilizados y que la inventiva jugaria un papel importante en los costos y
que para integrantes de equipos o terceros que se dedican a fabricar con recortes los formatos acercandose a
terminaciones como o casi los originales (sin Molduras), con cambios de disefio propios a la forma de
ejecucién de los mismos por no contar con matrices originales y molduras, no implicaria caer en una falta
reglamentaria.

CASO 1- sustituir por ejemplo el chapon trasero con una chapa lisa sin molduras o estructuras de cafios y
huecos tapados de las luces, (Que sugeririamos tratar de por cualquier motivo se represente la originalidad)
u otras partes pero siempre manteniendo la caracteristica general del modelo del Vehiculo, terminacion de
guardabarros traseros en la parte inferior del mismo.

Art. 17-2 PARALLAMAS Art. 17-2 Pag. 25
Obligatorios su instalacion segun las normas del grupo “A” nacional y sus anexos.
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Art. 17-3 VERIFICACIONES vy APROBACIONES Art. 17-3 Pag. 26

La Comision Técnica autorizara bajo los Parametros de este Reglamento Técnico y no sera
ADMITIDO aun el dia de la Competencia habiendo cumplimentado la parte administrativa sin haber
realizado la Verificacion Previa y si por algin motivo no es observado en una Verificacion Técnica las
anomalias de Construccion por estar ocultas o tapadas de ex profeso con ciertas partes que a simple
vista denotan Originalidad Podran ser excluidos de cualquier tramo de la competencia al momento de
la verificacion, podra continuar quedando en suspenso su clasificacion “por esta Competencia si” que
para la préxima competencia lo reestructurara cumplimentando dicho paso se lo confirmara, de no
presentarse en esa proxima con las soluciones solicitadas se lo excluird de la anterior y no “podra
competir en esa.

Con la intencién de comenzar las construccion de un Vehiculo o Antes de Ponerlo en pista deberan
realizar la consulta a la Técnica de la FedeNor, Tel. 02478 451938 o por mail tecnica@fedenor.com.ar
para evitar diferencias con el Ente Fiscalizador.

A. Es obligatorio el retiro del Prétex existente en el piso del habitaculo, y asiento trasero.

B. Para todos los vehiculos: Tablero original, el instrumental es libre.

C. Paneles de puerta segin lo establecido en el_Art. 17-1-A ESTRUCTURA y DISENO CHAPA
INTERNA Y EXTERNA .

Los sistemas de cierre y Apertura ORIGINALES, levanta cristales manual o eléctrico se autoriza retirar.

D. Se autorizan una o dos tomas de aire en el techo del vehiculo, al solo efecto de ventilar el habitaculo.

Art. 17-4 TRABAS DE CAPOT Y BAUL Art.17.4 Pag. 26
Es obligatorio el uso de dos trabas para el Capot y dos para el baul.

Art. 17-5 TANQUE DE COMBUSTIBLE Y CANERIA Art. 17.5 Pag. 26
A. Obligatorio en su lugar de origen, debe estar protegido por un chapén de aluminio, el cual debe
tener un espesor minimo de 2 mm.

B. La cafieria de combustible debe encontrarse perfectamente asegurada.

C. Las uniones de paso de combustible que se realicen con mangueras, deben ser de gomay tela
las cuales seran provistas de su correspondiente abrazadera.

D. La boca de llenado de combustible es original.

E. Opcionalmente se autoriza la colocacién del tanque de combustible segun especificaciones
F.LA. — (FT3 1999). Tanque de goma con su respectiva proteccién contra incendios segun
especificaciones del ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL AUTOMOVIL.

F. CONDUCTOS O CANERIAS:

Se aplica lo dispuesto en el ANUARIO DE LA FEDERACION INTERNACIONAL DEL
AUTOMOVIL publicado por la Comisiéon Deportiva Automovilistica del Automoévil Club Argentino
en el ARTICULO 253 — EQUIPOS DE SEGURIDAD (Grupos N, A, B, ST), incisos 1), 2) y 3).

Art. 17-6 PARABRISAS Art. 17.6 Pag. 26

A. Es obligatorio el uso del parabrisas triple o laminado.

B. UNICAMENTE para terminar la etapa, se podra reemplazar el parabrisas original por uno de
policarbonato de cuatro (4) milimetros de espesor como minimo, el que tendra que sustituir por
uno original antes de la largada del comienzo de la proxima etapa (en Parque cerrado o Parque
de Asistencia).

Art. 17-7 PARAGOLPES Art. 17.7 Pag. 26

A. Se permite paragolpes de plastico manteniendo el formato y dimensiones originales con
perforaciones maximas de 50 mm. para salida de agua.

B. Maximo de orificios permitidos (6) seis.

C. Se permite colocar una placa plastica en la parte inferior entre el paragolpes trasero y la
carroceria, al solo efecto de proteger el posible desprendimiento del paragolpes.

D. Se permite colocar una rejilla en el paragolpes delantero.
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Art. 17-8 CAPOT y PORTON TRASERO Art. 17.8 Pag. 27

A. Se permite capot de plastico manteniendo la forma y dimensiones originales.

B. Para los vehiculos con porton trasero se le permite su reemplazo por el de plastico,
manteniendo su forma y dimensiones originales

C. Para los vehiculos con portdn trasero se le permite reemplazar la luneta trasera original por
una de policarbonato transparente de 4 (cuatro) mm de espesor.

D. A los vehiculos de tres cuerpos, se le permite reemplazar la tapa de baul por uno de plastico o
fibra, manteniendo su forma y dimensiones originales.

Art. 17-9 ALERON TRASERO Art. 17.9 Pég. 27

Se Permite ALERON Trasero.

Art.17-10  TOMA DE AIRE PARA VENTILACION EN TECHO Art. 17.10 Paq. 27
Se autoriza toma de Aire en el Techo del Vehiculo para Ventilacion del Habitaculo.

Art. 18 RUEDAS Art. 18 Pag. 27

Art. 18-1 NEUMATICOS vy LLANTAS Art. 18.1 Pag. 27

A. Los neumaticos son libres de marca y origen.

B. No se permite las de uso especial con Tornillos o Clavos.

C. El rodado debe ser el original. Deben mantener el rodado (13” 6 14”) y pisada libre.

D. No se permite neuméticos recapados ni precurados de ningun tipo.

E. Prohibido el uso de ponchos, mouse, etc.

E. Se autorizan esparragos de sujecion, se autorizan separadores de rueda a condicién de que la
cubierta no sobresalga del guardabarros.

G. No se permite el redibujado ni el calado del neumaético.

H. Llantas: Deben estar limpias y sin ningun tipo de letras o niameros, impresos o dibujados.

Art. 21 PESO DE LOS VEHICULOS Art. 21 Pag. 27

A. El peso minimo para los vehiculos de esta Clase es de 970 Kg.

B. Tolerancia — 5 Kg

C. El peso minimo para los vehiculos RENAULT Sandero (motor K4M) y para vehiculos con
motores de 16 vélvulas, es de 1.080 Kg.

Art. 30 GENERALIDADES Art. 30 Paq. 27

Sobre la parte inferior derecha del parabrisas del vehiculo, deberé llevar la leyenda "CLASE N1"
Todo lo NO mencionado en el presente reglamento esta prohibido, y debe ser original de fabrica.
A. Todas las medidas y tolerancias que no figuren en el presente reglamento seran tomadas de
las fichas de homologacion.

B. Las medidas que se toman de las fichas de homologaciéon son las estandar, no se tomaran las
extensiones u homologaciones secundarias.

C. Las unicas medidas que no se tomaran de la ficha de homologacion seran las que figuren en el
presente reglamento.
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SIMILAR (2) (de Consideracién de Términos) (de DISP Grales) Art. F-110-3-9-b Art3-9-b  Pag. 36 Pag. 32
STANDARD (3) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art. F-110-3-9-c  Art 3-9-c Pag. 36 P4g. 32

TRIBUNAL ZONAL, F100-1.1.2 53 Del Reg. Camp. Péag. 32 Pag. 27

VALIDEZ Art. F-109-1  Art. 1-1 -Pag. 35 Péag. 31
VIGENCIA y VALIDEZ TODAS LAS CATEGORIAS en los Reg. Técnicos Art. F-109 Art.1 P&g. 35

CAPITULO I REGLAMENTACION FEDENOR P&g. 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 27
Art. F-100 Reglamentacion FedeNor PRINCIIOS GRALES -INTRODUCCION Pag. 53 Del Reg. Camp. P4g. 32 Pag. 27
F 100-1.1.1 AUTORIDAD DEPORTIVA 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 27

La FEDERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO en su caréacter de Autoridad Deportiva Zonal conforme al
(Art 66 CAMPEONATOS REGIONALES “En el dictado de su propia reglamentacion, respetando las base del C.D.I, y el R.D.A,
todo del Cap. IV FEDERACIONES REGIONALES) vy el resto de los Art 62,63, 64,65, 66 que forman el capitulo correspondiente.
FedeNor en su Comité Ejecutivo FedeNor (C. E. FedeNor) “NO ORGANIZARA” las competencias y/o los “Campeonato Zonal
de Automovilismo Deportivo”, FedeNor dictara Reglamentacion INSTITUCIONAL vy crea una COMISION DEPORTIVA
FISCALIZADORA FedeNor (C.D.F.FedeNor) que dictaran REGLAMENTACION vy aplicara en aquellos casos que no
estén previstos para la actividad ZONAL el R.D.Z. FedeNor, y un REGLAMENTO de Campeonato FedeNor (R. C.
FedeNor) y sus Anexos correspondientes a cada Categoria , tomando textos del C.D.l, de los articulos del R.D.A de la
C.D.A del A.C.A que dicta normas, responsabilidades y obligaciones a las Federaciones Regionales y que Regula la
actividad automovilistica en la Argentina, depositando en FedeNor el poder deportivo calificado para aplicar el R.D.Ay
todas sus normas complementarias y regir El DEPORTE AUTOMOTOR en el AMBITO TERRITORIAL, y sancionar:
Normas y el presente Reglamento de Campeonato FedeNor, (R. C. FedeNor) y sus Anexos correspondientes a cada
Categoria.

Esta FEDERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO es el tnico Poder Deportivo Zonal cualificado para
establecer y hacer que se apliquen los reglamentos, basados en los principios fundamentales de la Seguridad y de la Equidad
Deportiva, destinados a promocionar y a regir las Competiciones Automovilisticas, autorizar la organizacién de las Competencias
de los Campeonatos Zonales de FedeNor en el ambito Territorial de FedeNor y autorizar competencias fuera de su Jurisdiccion
con el acuerdo de la/las otras Federaciones.

Las competencias que otras Federaciones quieran realizar en el ambito Territorial de FedeNor sera Analizada sin perjuicio ni
compromisos y del alcance de condiciones y restricciones en defensa de Categorias Propias y de una trayectoria de Campeonatos
realizados en esta FedeNor, esta, establecera un canon para cada evento de otras Federaciones que quieran participar y/o ingresar
en Territorio de FedeNor.

Esta Federacion considera que para el crecimiento de las Categorias y los Clubes deben realizarse la mayoria de sus Pruebas en
sus Propia Jurisdiccion en apoyo y promocion a sus Categorias, Pilotos, Clubes que son los que integran y forman la Federaciones,
segln se establece en las reglamentaciones que la C.D.A del A.C.A en su R.D.A, donde la creacion de una Federacion Regional
para que regule la actividad automovilistica en un Territorio determinado.

Las competencias Organizadas por Club o Categoria y Fiscalizadas por FedeNor estaran de todas maneras bajo las
Reglamentaciones en Seguridad y Servicios Contratados que corresponda segin Nota de Requisitoria enviada a Club-Categoria
(Representante) y Coordinacion que cubriran la competencia en todos los aspectos desde lo directo en participacion con la
competencia y Publico en General en toda la Logistica, con firma de todos ellos.

F100-1.1.2 TRIBUNAL ZONAL, 53 Del Reg. Camp. Pé&g. 32 Pag. 27
FedeNor es el Tribunal Zonal de tltima instancia encargado de juzgar las diferencias que puedan derivarse de su aplicacion.

Los puntos Otorgados que los Reglamentos Deportivos de Campeonato que adjudica tuvieran alguna duda o mas de una
interpretacion para las Fechas del Campeonato tanto para las normales o como para las fechas Especiales seran resueltas por la
Categoria y FedeNor, y de lo que se resuelva se acatara la decision y aplicacion inmediata, los comentarios de los competidores
que no obtuvieron Cuoren Mayoritario por su interpretacion deben abstenerse a comentarios en contra de la Instituciones y
Comisiones que trato y aclaro el Punto, por la sencilla razén que quien realiza los comentarios también participo de esa
resolucion, aunque por mayoria debe aceptar la o

F 100-1.1.3 DERECHO de PARTICIPANTES, 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 27
Con Licencia de FedeNor posibilitan Reclamos y Apelaciones establecidos en el Reglamentos, ante la C.D.A del A.C.A si se
vieran vulnerados, o que no se han tratado acorde con las instancias que para el caso corresponde.
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F100-1.1.4 Los DERECHO de FedeNor 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 28
De igual manera la FedeNor reclamara ante la Entidad que le Delego el Poder Parcial que los Reclamos y Apelaciones realizadas
por Licenciados deberan ser por los caminos correspondientes y con todas las obligaciones de pasos y procedimientos, aun si se
acudiera a instancias de un Tribunal Externo que por Reglamento estd Prohibido, obviando la Caucion y tratar temas
Deportivos/Técnicos y/o aducir Arbitrariedades en los Juzgamientos de la actividad en pista y fuera de ella, ver E 102-1.2.2
INCUMPLIMIENTOS de los PROCEDIMIENTOS P&g. 5, Texto FedeNor por INCUMPLIMIENTOS de los
PROCEDIMIENTOS.

F 100-1.1.5 FedeNor Reglamentacién Actividad, Deportiva, Técnica y Social 54 Del Reg. Camp. P&g. 32 P&g. 28
El Automovilismo y el Karting es un Deporte, pero no podemos perder de vista, que al mismo tiempo es un espectaculo.

La delegacion del Poder de Fiscalizacion en FedeNor debe verse que frente a la practica de esta actividad todas las
CATEGORIAS sean COMPETITIVA, ACCESIBLE y ATRACTIVA para todos sus seguidores, para ello FedeNor, tiene en su
poder la herramienta para hacer que la PARIDAD exista en sus Competencias.

El REGLAMENTO TECNICO, EL REGLAMENTO de CAMPEONATO GENERAL y DEPORTIVO), la lucha entre
AUTOS (Monomarca o Multi Marcas) y en el Karting en distintas categorias es la razon del apoyo de todos los seguidores de las
categorias, por tal razon FedeNor, se compromete a hacer que esta lucha se incremente por medio de la confeccion y regulacion
de los mismo.

Mientras mantiene su compromiso de mantener un equilibrio apropiado con el objetivo de mantener el Interés por parte de los
fanaticos y entusiastas de las distintas categorias, puede ser necesario que FedeNor realice cambios o modificaciones en el
REGLAMENTO TECNICO, en el de CAMPEONATO, en el R.D.Z. FedeNor en los R.P.P durante el transcurso del
calendario.

Los cambios introducidos tendran como objetivo intensificar la paridad de las CATEGORIAS en lo que el
REGLAMENTO TECNICO REGULA y el RESPETO, referente a MANIOBRAS y ACTITUDES en la competicién
directa o en situaciones EXTRA DEPORTIVAS con BENEFICIOS propios y a TERCEROS competidores, para que
organizadores, ente fiscalizador (E. F), Entusiasta y Seguidores no fueran defraudados, todos los que incurran en dichos
actos seran sancionadas con el rigor que la escala de sanciones segun los reglamentos hasta la exclusién de la competencia y
el pase a penalidades con la aplicacion de la medida provisoria Art 37 del R.D.A/R.D.Z para su anélisis y posterior sancion
si correspondiera, sin que la exclusion de la competencia limitara la sancion final del Honorable Cuerpo de Penalidades o
fuera negociada por la anterior sancién de la competencia.

F 100-1-1-6 ACLARACION INTERPRETATIVA, Pag. 54 Del Reg. Camp. Pag. 33 Péag. 28

Si la interpretacion de algin término o parrafo del Reglamento Técnico o del Reglamento de Campeonato pudiese dar origen a
dudas, FedeNor, solicita que el Constructor, Preparador Piloto y/o Concurrente de un Automovil o Karting “se abstenga de
interpretarlos segun su propio y personal criterio”.

Si para la PRIERA FECHA de PARTICIPACION (DUDAS de PARTICIPANTES) en el Automovil o Karting, ante su
participacién, debera si tuviere dudas en lo Técnico o Deportivo Consultar en FedeNor, si alguna de la construccion existiera
duda, para la homologacion. Lo mismo deberé hacerse luego de toda modificacién importante que involucre a elementos libres,
gue haya sido realizada con posteridad a su Ultima verificacion técnica.

El automovil y todas las partes que lo componen, debera utilizar elementos que el presente reglamento estipula, pertenecer a dicho
modelo y marca, salido a la venta al publico a través de la red de concesionarios o General.

La intervencién de FedeNor, Categorias sera fundamental para no perder esa esencia.

En tal caso, se sugiere que, mediante una nota, se dirija a FedeNor, solicitando en ella la correspondiente aclaracion, a fin de que
ésta a través de su Comisién Técnica y Deportiva se expida al respecto mediante un informe de la cual FedeNor conservara una
copia.

Dicho informe sera la Unica constancia valida para el constructor, preparador Piloto y/o Concurrente, en el caso de que existan
objeciones acerca del punto consultado. Los Comisarios Técnicos encargados de la inspeccion previa de los Automdviles o
Karting a una Competencia, darén validez exclusivamente a todas las objeciones que estén respaldadas por las recomendaciones
Técnicas y cuando se traten de las Deportivas a su Comision, todas emitidas exclusivamente por escrito.), y Fiscalizar los
Campeonatos Zonales del Territorio comprendidos por la Federacion Norte de Automovilismo Deportivo (FedeNor).

F 100-1.1.7 FISCALIZACION, P&g. 54 Del Reg. Camp. Pag. 33  Pag. 28
Las Competencias seran fiscalizadas por autoridades dispuestas por FedeNor y Asociacion de Categorias/PILOTOS de comin
acuerdo.

El Campeonato comprende las competencias que estan incluidas en el correspondiente Calendario Deportivo Oficial.

Todas las partes involucradas, Organizadores, Concurrentes, Pilotos y Oficiales Deportivos se obligan a aplicar, respetar y
observar las Reglamentaciones, Prescripciones y normas dictadas por la Federacion Norte de Automovilismo Deportivo, en el
orden Reglamento Deportivo Automovilistico (RDA), el Codigo Deportivo Internacional (CDI), el Reglamento Deportivo Zonal
FedeNor (R.D.Z.F.), el Reglamento de Campeonato (R.C.), el Reglamento Particular de la Prueba (R.P.P.) y toda norma o anexo
que se legisle en el futuro.

Art. F-101 CONOCIMIENTO Y CUMPLIMIENTO DE LOS REGLAMENTOS Pag. 5 Pag. 33 Pag. 28
Para el Automovil o Karting, ante su participacion, debera si tuviere dudas en lo Técnico o Deportivo Consultar en FedeNor, si
alguna de la construccion existiera duda, para la homologacién. Lo mismo debera hacerse luego de toda modificacion importante
que involucre a elementos libres, que haya sido realizada con posteridad a su Gltima verificacion técnica.
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El automovil y todas las partes que lo componen, debera utilizar elementos que el presente reglamento estipula, pertenecer a dicho
modelo y marca, salido a la venta al publico a través de la red de concesionarios o General.
La intervencién de FedeNor, Categorias sera fundamental para no perder esa esencia.

REGLAMENTACION de Aplicacién en Reglamentos Técnicos y de Campeonato y R.D.Z.FedeNor

F 101-1.2.1 RESPONSABILIDAD DE ORGANIZADORES P4g.5 Pag. 33 Pég. 29
Se presume que toda persona o colectivo que organice una Competicion o tome parte en la misma:

Debera conoce los reglamentos de la FedeNor asi como el C.D.I, RDA de la CDA del ACA y los Reglamentos Técnicos (R.T), el
Reglamento de Campeonato (R.C Deportivos) todos Zonales, el R.D.Z.FedeNor para los casos no previstos en la actividad zonal.
Seran de aplicacion todas las reglamentaciones, prescripciones y regulaciones dictadas por el ente fiscalizador en el (R.D.Z.
FedeNor.) Reglamento Deportivo ZONAL de FedeNor, y las que no se encuentren en el mismo se tomaran por las aqui detalladas
si aln faltare tomariamos de las contenidas en el R.D.A. de la C.D.A. del A.C.A. vigente, luego del C.D.l. y las que se Legislen
en el futuro, (Campeonato del Afio Calendario en curso). Se compromete a someterse sin reserva a los documentos citados y a
las decisiones de la Autoridad Deportiva, asi como a las consecuencias que pudieran derivarse de ello.

Sera obligatorio que cada Concurrente y Piloto hayan firmado y Conozca Detalladamente el alcance y Responsabilidad que
determina como obligacidn el Conocimiento de Regulaciones Reglamentarias, las prescripciones y regulaciones dictadas por el
Ente Fiscalizador en el (R.D.Z.F.) Reglamento Deportivo ZONAL de FEDENOR. y las que no se encuentren en el mismo se
tomaran por las aqui detalladas si aun faltare tomariamos de las contenidas en el R.D.A. de la C.D.A. del A.C.A. vigente, luego
del C.D.I. y las que se Legislen en el futuro, por la Aclaracién y la Tan Buscada Paridad en las Competencias y con el acuerdo de
todos para el normal desarrollo del Campeonato.

Si de las medidas Reglamentadas surgiera alguna diferencia en medidas asociadas, que una dependiera de la otra se evaluara la
elegibilidad y efectividad de la asociacion para un mejor fin.

En caso de incumplimiento de estas disposiciones, toda persona o colectivo que organice una Competicion o tome parte en ella,
podré perder la Licencia que se le haya otorgado; asimismo, todo constructor podra ser excluido temporal o definitivamente de los
Campeonatos de la FedeNor. La FedeNor y/o la ADN (ACA con su Comision Deportiva Automovilistica (CDA) y FedeNor
deber&n motivar sus decisiones.

F 102-1.2.2 INCUMPLIMIENTOS de los PROCEDIMIENTOS Pag. 5 Pag. 34 Pag. 29
CONCEPTO de APLICACION FedeNor Técnica Piloto-Concurrente  Entre FedeNor - Técnica -
Piloto o Concurrente

PROCEDIMIENTO APELACION TRIBUNAL EXTERIOR

Texto FedeNor P&ag. 31 del R.D.Z FedeNor.

FedeNor

DEL DESCONOCIMENTO DE LA REGLAMENTACION

TODO RECLAMO DEBE SEGUIR LA NORMA Y REGLAMENTO DICTADAS para el Automovilismo Deportivo segun el
C.D.l el R.D.A SOBRE LA RECLAMACION COMO DERECHO.

NO CORRESPONDE PRESENTACION A TRIBUNAL EXTERNO SIN ANTES REALIZAR EL RECLAMO
CORRESPONDIENTE Ante la FEDENOR, siguiendo los pasos reglamentados.

Los Reclamos se deben realizar y seguir LAS NORMAS, LOS RECURSO EXTRAORDINARIO (es un recurso para evadir)
LA CAUSION.

Reclamo a la Fiscalizadora: el primer paso sobre Reclamo o denuncia es a la Fiscalizador, para pasar a la instancia superior
siguiendo los pasos y agotando instancias “LA CAUSION y su CERTIFICADO”.

Es de conocimiento que algin/os Concurrente/s no realizan los pasos correspondientes y se presentan en otros Tribunales
Externos y con eso ante la C.D.A, sin seguir procedimientos.

En las Reglamentaciones de Procedimientos para Reclamos/Denuncia en el automovilismo deben tenerse en cuenta para
resoluciones definitivas. Apelante con deberes y derechos a las decisiones que el Ente Fiscalizador tomo”.

Para los TRIBUNALES EXTERNOS podrian considerar las omisiones Reglamentarias para Reclamos/Denuncia/Apelacién y
una solicitud de comparecencia de partes para aclarar y atina criterios y cuestiones que las instancias se deben cumplir como
Normas y Reglamentos por el bien de la verdad las buenas Costumbres de Convivencia Deportiva sin sentirse que cumplir las
mismas es algo Personal en contra “de”, el Automovilismo tiene normas y a través de ellas se aplican sanciones para aplicar a
quienes cometen infracciones que perjudicaron a otros y los sancionados tienen derecho a solicitar aclaraciones en el ambito
correspondiente, y para eso debe cumplimentar los procedimientos.

“La caucion pecuniaria una vez demostrada su verdad se reintegra®) (Que luego de las primeras instancias ese Tribunal
Externo deberia tener en cuenta que el reclamo no sigui6 el trdmite administrativo segin reglamentacion), ni a FedeNor o
C.D.A, es la primera muestra que quienes realicen tales actos se manejan fuera de toda reglamentacion y desconociendo los
articulos correspondiente a responsabilidad y conocimiento de los Reglamento tanto Piloto y Concurrente, que son
responsables solidarios de la elegibilidad del vehiculo y Normas Deportivas segin Reglamento Deportivos y Técnico 0 Anexos
publicado, (Para Pilotos menores de edad, es responsable el concurrente), (que al recibir una licencia dice conocer y respetar
los Reglamentos Renunciando a ser representado salvo en cuestiones técnicas si no las conociera, se pre supone que recibira la
atencion al derecho que le asiste por Reglamentacion, pero el reclamante adopta el titulo de APELANTE “al haber seguido
los pasos que es su deber cumplir y que su derecho la ha sido vulnerado, que no recibid junto trato, podra en instancia externa
demostrar que fue mal sancionado o que los pasos no fueron cumplidos como corresponde” siempre siguiendo los canales
reglamentarios.
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Art. F-103 REGLAMENTACION APLICACION _Art. A-103 Péag. 6 Pag. 34 Péag. 30
Si un Automovil es declarado no conforme con el reglamento técnico aplicable, la ausencia de ventajas en sus prestaciones no se
considerara como una justificacion.

Art. F-104 COMISION DE CONSTRUCTORES __ Art. A-104 Pag. 6 Pag. 34 Pag. 30
La C.D.F.F (Comisién Deportiva Fiscalizadora FedeNor), reconoce a la comision de: Constructores para cada categoria.

Estara integrada por: Un representante de cada equipo oficial inscripto en el campeonato zonal; un representante de asociacién de
pilotos y un representante de la C.D.F.F. (Comision Deportiva Fiscalizadora FedeNor) de Federacion Norte.

La comision de Constructores y Pilotos, podra introducir cualquier modificacién a los reglamentos particulares de la categoria,
antes de iniciado el campeonato, por simple mayoria de sus miembros integrantes que hayan participado por lo menos en 16
Competencias.

Una vez iniciado el campeonato, sera por mayoria de sus miembros con la mima antigtiedad.

La mesa directiva de la C.D.F.F. (Comisién Deportiva Fiscalizadora FedeNor) se reserva el derecho de veto para su aplicacion o
suspender el cambio, si alguna modificacion propuesta no la considera conveniente.

Si en la reunién de Preparadores y Pilotos antes de comenzado el periodo y del acta de dicha reunién algun tema decidido no
figura en el Presente Reglamento Técnico o en el de Campeonato se confeccionara un anexo para agregar al mismo. Acta de
Reunion en Ultima hoja del Reg. Técnico.

Art. F-105 DELEGADO de CATEGORIA Art. F-105 P&g. 6 Pag. 34 Pé&g. 30
Cada una de las Categorias designara un DELEGADQO comunicador y cuatro (4) pilotos que las representen ante la Federacién.
Los mismos deberéan tener el aval escrito de la totalidad de los Pilotos licenciados, quedando a consideracion del COMITE
EJECUTIVO de FedeNor, la aceptacion o no de la o las personas elegidas por los pilotos.

FedeNor 'y La Categoria se reservan el derecho de admision como  Piloto/Concurrente  del
Automovilismo/Karting/Rally/Regularidad/Picadas, u otra actividad relacionada con cualquier tipo de Vehiculos a Propulsion
Mecénica, que FedeNor Fiscalice (FedeNor/La Categoria), la personas designadas seran de caracter honorifico no remunera y
deberan firmar las Actas del Informe del Comisario Deportivo participando de la responsabilidad de cumplimiento de las
SOLICITUD PARA LA COMPETENCIA pedido por el Ente Fiscalizados (C.D.F.FedeNor) a la institucién encargada de
Organizar el Evento.

Art. F-106 COMISION DE PILOTOS Art. F-106 Pag. 7 Pag. 35 Pag. 30
Se creara una Comision de Pilotos (de las Categorias) que mediara entre Clubes Organizadores Afiliados en Asamblea, y FedeNor
en la Organizacion de las Fechas, sera responsable con la antelacién respectiva del cumplimiento de la seguridad general
elementos Pasivos y Activos en Pista y en toda la zona que fiscaliza FedeNor. Las Comisiones y sus integrantes no participaran de
los Tribunales de Penalidades.

Deberan abstenerse de comentarios y Publicaciones Periodisticas y/o en Redes Sociales en contra de Autoridades o de su propia
Comisién por disidencias en medidas que por mayoria fueran tratadas o que por intermedio de esas publicaciones intente quien las
realice volcar e inclinar decisiones.

Art. F-107 CLUB ORGANIZADOR DE LA COMPETENCIA Art. F-107 Pag. 7 Pag. 35 Pag. 30
El CLUB ORGANIZADOR recibira una Comunicacién y Notificacion en Caréacter de Declaracién Jurada, donde se les
recordara lo concernientes a una Competencia, Servicios, Elementos.

Los Representantes, el Club Organizador y los Servicios por separado incluirdn al Personal con aclaracion y N°
Matricula/Registro en Caracter Declaracion Jurada en planilla de comunicacion del Informe del Comisario Deportivo
para ser entregada a FedeNor.

Art. F-108  RECOMENDACION FINAL Art. F-108 Pag. 7 Pag. 35 Pég. 30
El presente Reglamento ha sido confeccionado con la intencion de otorgar, una base de igualdad del trabajo de preparacion de los
diferentes autorizados a competir dentro de la categoria.

La COMISION TECNICA y Comité de Preparadores, serdn los Unicos encargados de realizar todo tipo de cambios y evaluar las
propuestas de modificaciones al mismo con el solo hecho de buscar la paridad de los participantes.

Su interpretacion debera hacerse con carécter restrictivo, todos los elementos que expresamente no hubieren sido autorizados en su
preparacion o sustitucién deberan permanecer originales de fabrica, o bajo los conceptos de Regulaciones Reglamentarias
detallados en los Art. 100 al 106 en P4g. 2 y 3, y la de interpretacion de los Términos usados y de DISPOSICIONES
GENERALESE .
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CAPITULO Il DISPOSICION GENERALAL REG. TECNICO Pag. 35 Pag. 31
Art. F-109 Art. 1 VIGENCIA y VALIDEZ TODAS LAS CATEGORIAS en los Reg. Técnicos Art. 1 Pag. 35
FORMULA BONAERENSE - TC 850 BONAERENSE - MONOMARCA FIAT 128 - TC del NORTE BONAERENSE -
TC ZONAL — TC 4000 STD en el Oeste - TC 4000 BONAERENSE- PROMOCIONAL 850 1100 del Oeste. TURISMO
PISTA 128 1100-1300 del Oeste PROMOCIONAL 6 Cil del Oeste.

Se refiere a la fecha de VIGENCIA por un afio:

El presente Reglamento Técnico de la Categoria que desde 01/01/1978 y las modificaciones realizadas/para desde
01/01/21 al 31/12/21, sujeto a modificacion. Se hallan en Federacion 2 ejemplares (Técnica y FedeNor)

para consulta y aplicacion con firma indudable del Presidente de FedeNor y sello.

Art. A-105 HISTORIAS de la CATEGORIA Art. A-105 Pag. 35 Pag. 31
ARRECIFES-ENERO DE 1978 Turismo Pista 1600 1978 al 2017, 39 afios.

(Recalificado Evolucion y Desarrollo Turismo Pista 128 a otra Clase Turismo Pista 1600 en ENERO 2011 al 2017 7 afios
(2014 sin Campeonato). Sin competencia 2017 — 2018 — 2019 y (2020 Pandemia).

Art. F-109-1  Art. 1-1 -VALIDEZ Pag. 35 Pég. 31
Los Reglamentos Técnicos, de Campeonato, Particulares y Generales de las Categorias tendran la vigencia de un afio, y se
consultara con cada uno de ellos, de faltar el tratamiento de algin tema consultaremos al R.D.Zonal de FedeNor, al R.D.A y/o
C.D.I para consulta y/o definicion.

Art. F-109-2  Art. 1-2 ESCALA DE PENALIZACION DEL RDZ FedeNor Art 153 Pag. 35 Pag. 31
Las penalizaciones que pueden ser aplicadas seran las siguientes, por orden de severidad creciente:

Amonestacion ler llamado de atencidn/investigacién (FedeNor) - Apercibimiento - Multa - Penalizacion en Tiempo —
Exclusion - Suspension — Descalificacion.

La penalizacion en tiempo significa una penalidad expresada en minutos y/o segundos.

Cada una de estas penalizaciones puede aplicarse tras el informe correspondiente y si se trata de una de las tres Gltimas, tras
convocatoria del interesado para permitirle presentar personalmente su defensa.

Si la penalidad impuesta (Exclusion de la Competencia) a criterio de las autoridades no fuera equitativa o suficiente y acorde con
la gravedad del incidente y no meritara el pase a penalidades, puede el Comisario Deportivo aplicarle una sancién para la proxima
competencia que consistiria en recargo de grillas a su puesto de Clasificacién en su préxima Competencia de la Categoria.

Si un Piloto no se presenta en Competencia (su siguiente de la Categoria) a la que le fue impuesto el cumplimiento de una
sancién, pasara automaticamente a Penalidades donde se analizara y podra aplicarsele una sancién mayor.

Art. F-109-3  Art. 1-3  FALTAS y CUESTIONAMIENTOS ANTIREGLAMENTARIOS Pag. 35 Pag. 31
Para los Campeonatos, FEDENOR podra, si la gravedad de la/s anomalia/s técnicas se refirieran a elementos que en revisaciones
anteriores no hubieren sido advertidas por encontrarse ocultas o que surjan en otros elementos diferentes a los que en la
oportunidad se estén revisando y son descubiertas en ese acto sera Excluido con el retiro de todos los puntos logrados incluido el
de Presentacion y pasara a Penalidades para un analisis pormenorizado de la falta para la Aplicacién de una Penalidad mayor que
podra tener un alcance si la gravedad de lo cuestionado segun interpretacion de la Comision Técnica el 100% de todos los puntos
logrados en el Campeonato que a disputando hasta ese momento.

Cuando se tratare de las primeras fechas, o en el caso en que el imputado no tuviera puntos, serd sancionado con fechas de
suspension. Lo dispuesto precedentemente sera de aplicacién en los casos en que las faltas antes referidas sean reiteradas o puede
que en la primera oportunidad la misma fuera grave.

La negacion a presentarse a Revisacion Técnica, serd sancionado con la Exclusion de la Competencia y su pase a penalidades
como falta grave, y cumplimentados los pasos en penalidades, podré ser sancionado con fechas de campeonato del presente afio,
si el hecho ocurriera en Gltimas fechas de Campeonato, pasara al siguiente Campeonato hasta la finalizacion de su sancion.

Art. F-110 Art2  DISPOSICION GENERALES Art 2 Pag. 36 Pag. 31
Art. F-110-1 Art2.1 INTERPRETACION: Muy Importante (de DISP Grales) Art2.1 Pag. 36 Pag. 31
Si la interpretacion de algun termino 6 parrafo del presente reglamento pudiese dar origen a dudas, el preparador, piloto o
concurrente se abstendra de interpretarlo seguin su propio y personal criterio. En tal caso deberan dirigirse por nota a la
Comision Directiva solicitando aclaracion del mismo, quien la elevara a la Comision Técnica Asesora y por misma via
aclarara cualquier duda al respecto, siendo dicho elemento el Gnico valido para la interpretacion a lo planteado. La
interpretacion final de todos los articulos se informaran.

1.- La Solicitud/Invitacion de participar en esta Cat por Autos y Pilotos de otra/s Federacion y
por consiguiente con otra Reglamentacion sera analizada las condiciones del Vehiculo
(Reglamentariamente) por la Comision Técnica de la Cat para su participacion, con respecto
al Piloto seguira los lineamientos y reglamentacion que el CDI, RDA y los Reglamentos
Deportivos contemplan para su participacion.
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Art. F-110-2 _Art2-2 INTERPRETACION CASO de DUDAS (de DISP Grales) Art2.2  Pag. 36 Pag. 32
La UNICA INTERPRETACION del Presente Reglamento considerada correcta, Sera de la COMISION TECNICA de esta
FEDENOR. La Modificacion o Fabricacion de cualquier Elemento, Pieza, Sistema, Estructura Dependiente o No de Otra Parte
que no esté Prevista Especificamente en el Reglamento esta Prohibido, la no Lectura de los Articulos en los Reglamentos y
Anexos no exime de la Responsabilidad sobre la Elegibilidad con respecto a la falta Reglamentaria y por consiguiente a las
sanciones previstas, ya sea a las Faltas Reglamentarias por Primera vez o para las Reiteraciones en Articulos u de otros previstos
en los Reglamentos que podran agravar la Sancion Final.

Queda prohibida toda modificacién no prevista en el presente reglamento, por lo que deberan ser y mantenerse como
ORIGINAL del vehiculo a utilizar, todos aquellos elementos no mencionados.

La interpretacion del presente Reglamento debera hacerse en forma absolutamente RESTRICTIVA, es decir, que solo se permiten
las Modificaciones, Elementos, o Efectos y Acciones Mecanicas y o Fisicos derivados de su uso que estan ESPECIFICAMENTE
y EXPLICITAMENTE AUTORIZADOS.

Art. F-110-2-1  Art2-2-1 LIBERTADES _ (de DISP Grales) Art3.3 Pag. 36 Pag. 32
Las LIBERTADES estan RESTRINGIDAS UNICAMENTE al ELEMENTO LIBERADO. Lo que no estd autorizado
expresamente debera ser original o cumplir con los requisitos de originalidad, con prescripciones y el cuidado que se requiera para
las comparaciones de elementos por el paso del tiempo con respecto a la interpretacion de Original y lo que en el Mercado Actual
se encuentra para su uso.

Art. F-110-2-2  Art2-2-2  MODIFICACIONES (de DISP Grales) Art2-2-2  Pag. 36 Pag. 32
Las MODIFICACIONES y demas AUTORIZADOS son al efecto de lo enunciado y NO PODRA CUMPLIR OTRA FUNCION.
Art. F-110-3-5 Art3-5 ELEMENTOS DEFINICION Y USO (de DISP Grales) Art3.5 Pé&g. 36 Pag. 32

NINGUN ELEMENTO o demas podran cumplir otra funcion distinta de la ESPECIFICA y EXPLICITAMENTE prevista por el
fabricante del vehiculo o motor, en caso de Ser un elemento original, o de la prevista por el presente REGLAMENTO de ser un
elemento no original o efecto o accidn, en cualquier caso.

Art. F-110-3-6 Art3-6  ANEXOS (deDISP Grales)  Art3.6 Pag. 36 Pég. 32
MODIFICACIONES, ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION:

Los ANEXOS MODIFICATORIOS, Salvo caso de emergencia o de fuerza mayor no se utilizaran.

LOS ANEXOS ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION, Seguiréan el procedimiento de consulta entre la Comision Técnica
y el Representante de la Categoria que consultard a los Pilotos en cada caso y avalard las dediciones de los mismos una nota con
sus firmas.

LOS ANEXOS SERAN VALIDOS y VIGENTES con la comunicacion por los medios establecidos Comunicados en la WEEB,
Pag. FedeNor.

Art. F-110-3-7 Art3-7 RESPONSABILIDAD  (de DISP Grales) Art3.7 Pag. 36 Pag. 32
NO SE ADMITIRAN APELACIONES O CUESTIONAMIENTO BASADO EN CONSULTAS O RESPUESTAS VERBALES.
Art. F-110-3-8 Art 3-8 ELEMENTOS LIBRES (de DISP Grales) Art3.8 Pag. 36 Pag. 32

LOS ELEMENTOS QUE EL PRESENTE Reglamento deja LIBRE, estaran de todas formas y maneras, Sujeto a estas
Disposiciones Generales.

Art. F-110-3-9  Art 3-9 CONSIDERACION DE TERMINOS (de DISP Grales) Art3.9 Pag. 36 Pag. 32
Se entenderd por valido para el presente reglamento la interpretacion de los términos que a continuacion se detallan, y los
que faltaren su concepto de interpretacion sera por diccionario especializado.

Art. F-110-3-9-a_Art 3-9-a ORIGINAL (1) (de Consideracidn de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-a Pag. 36 P&g. 32
A todo elemento, partes, repuestos o accesorios asi calificado, fabricado o provisto por la fbrica constructora del vehiculo
al que se le aplique el reglamento, sin modificacién alguna, colocado en posiciéon y forma por el fabricante.- Cuando el
reglamento haga referencia a la palabra "original' se aceptara ademas la interpretacion de la palabra *'similar' para el
Art., especial Tapa de Cilindro.-

Art. F-110-3-9-b __Art 3-9-b_SIMILAR (2) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-b_P&g. 36 Pag. 32
A todo elemento, partes, repuestos o accesorios no provistos por la fabrica constructora del vehiculo, pero idéntico en todo
al original y construido en serie.-

Art. F-110-3-9-c __Art 3-9-c STANDARD (3) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-c P4qg. 36 Pag. 32
A todo elemento, partes, repuestos o accesorios constituidos del automévil al que se aplique el reglamento, construido en
serie al que no se modificara en forma alguna.-

Art. F-110-3-9-d  Art3-9-d LIBRE (de Consideracién de Términos) (de las DISP Grales) Art 3.9-d Pag. 36 Pag. 32
A todo elemento, parte, repuesto o accesorio asi calificado, que puede ser modificado, anulado, agregado, sustituido, como
asi también al material que los compone, pero no eliminado.-

Art. F-110-3-9-e _Art 3-9-e OPTATIVO (4) (de Consideracién de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-e Pag. 36 Péag. 32
A todo elemento, parte, repuesto o accesorio asi calificado que puede ser .eliminado o no.

Art. F-110-3-9-f Art 3-9-f - Nacional de Gran Serie (5) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Pag. 37 Pag. 32
Son Piezas, Elementos o Repuestos que fueron usados en los Vehiculos salidos de Fabrica y que como segunda comercializacion
provienen de Desarmaderos, pero siempre de Vehiculos salidos de Fabrica no de alguien que los Fabrica en el Pais y aduce
Fabricacion de Gran Serie, la Terminologia NACIONALES se refieren a Argentinos y no a procedentes de otro Pais, se detallara
la procedencia de otro Pais si fuera necesario y si por casualidad en algun parrafo se ha obviado esta aclaracion se debe realizar la
consulta a FedeNor.
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Art. F-110-3-9-g  Art3-9-g DE GRAN SERIE (6) (de Consideracién de Términos) (de DISP Grales) Pag. 37 Péag. 33
Siempre de Vehiculos salidos de Fabrica no de alguien que los Fabrica y aduce Fabricacion en Gran Serie.
COMERCIALIZADOS BAJO LA DENOMINACION DE ORIGINALES, de algiun Elemento o Pieza debera realizar la consulta

por escrito.
Art. F-110-3-9-h Art.3-9-h FABRI RECON ELEM-PIEZAS o0 ESTRUC (8) p/Comp) (de ConsTérm de DISP Grales) Art
3.9-h Péag. 37 Péag. 33

Son Elementos y Piezas Fabricadas especialmente y se hallan autorizadas para su uso por el Reglamento.

Aquel Fabricante que comercializa Elementos-Piezas para uso en Vehiculos Estructurados y Reglamentados para la Competicion,
o0 Estructuras (Chasis o Vehiculos disefio Exclusivo) o Tomando del Mercado Vehicular:

Art. F-110-3-9-i Art 3-9-i REEMP DE FAB (9) como Originales) o (del MERC de REP) (de Consideracion de
Términos) (de DISP Grales) Art. 3-9-i Pag. 37 Pag. 33

Son Elementos y Piezas Fabricadas en el Mercado de Reposicién como las Originales con un Formato Parecido
Cumpliendo el Funcionamiento de la Original y hasta variando su medida en lugares no cuestionables y se hallan
autorizadas para su uso por el Reglamento.

Art. F-110-3-9-j Art 3-9-f MARCA IDENTIFICATORIA “NO RELACIONAR“(10) (de las DIS Gral) Art 3.9-J Péag. 37
Los Elementos y Piezas Fabricadas y utilizadas por una marca deberan ser de la marca Nacional en Argentina.
EJEMPLO: “NO” se aceptara para las marcas:

1-. GM: Piezas de: Chevrolet Originales de Oldsmobile, Buick, GMC, Cadillac, Opel, Otras, Consultar Técnica/FedeNor.
2-. FORD: Piezas de: Originales de Aston Martin Lagonda LTD, Lincoln, Mercury, Volvo, Mazda, Otras, consultar
Técnica/FedeNor.

3-. DODGE/VALIANT SLAM XIX: Piezas de: Volkswagen ORIGINAL excepto los Compatibles detallados en Reg
Técnico, Otras, Consultar Técnica/FedeNor.

4-. TORINO: Piezas de: Originales Nissan excepto los Compatibles Renault detallados en Reg Técnico, Otras, Consultar
Técnica/FedeNor.

5-. FIAT: Piezas de: Originales Lancia Alfa Romeo excepto los Compatibles detallados en Reg Técnico, Otras, Consultar
Técnica/FedeNor.

6-. RENAULT: Piezas de: Originales Nissan excepto los Compatibles detallados en Reg Técnico, Otras, Consultar
Técnica/FedeNor.

Art. F-110-3-10 _Art 3-10 CARACTERISTICAS EXTERIORES y VISTA de ELEMENTOS vy PIEZAS Art 3-10
Pag. 37 Pag. 33

Si en un Articulo no se halla detallado en el Texto del Reg., la caracteristica exterior de la pieza referido a su
Vista/Rugosidad por el Moldeo/Colada se interpretara y tomara como parametro la Simbologia Indicadores del
Terminado de Superficie en Dibujo Mecanico (Simbolos de Rugosidad de Superficie IRAM 4537 Pag. 139 del Manual de
Normas de Aplicacion para Dibujo Técnico) si por distintos motivo en algin Art. Del Reg. Técnico se obvio o no especifica
en el Plano y por consiguiente la Caracteristica Exterior de la Pieza nos remitiremos a la Originalidad del Elemento
(Caracteristica de la Pieza en forma Palpable y Visual) para definir con la comparacion (segin elementos Propios de
FedeNor) del Elemento o Pieza a Verificar.

Si en el Reglamento no detalla trabajo al ELEMENTOS o PIEZAS se tendra en cuenta las acotaciones de Simbolos
indicadores del Terminado de Superficie, en el cuadro de Simbologia ver interpretacion escrita debajo de cada simbolo
(rectangulo con rallas oblicuas es la pieza sobre esa se halla un simbolo y por debajo un Texto en algunas, en las que no lo
tienen sera su Texto) y/o (segun elementos Propios de FedeNor) a saber:

Simbolo de Rugosidad de Superficie (segun Norma IRAM 4537 del Manual de Hormas Pag. 139

FA77T] Bin3imbaolo sup. enbrato como resultada del Tratamiento Primario (Colado Forjado ete)

4 Sup Queha de quedar en bruto, pero que debe ser cidadosamente Fabricada Forjada Fundida
o cuando ha de eliminarse por v repaso conlima o muela defectos inevitables. Sin desh astar.,

% Sup. Desbastada, las marcas o estrias producidas por 1a herramienta se aprecian claramente al
Tacto 0 a simple vista

% Sup. alisada finam erte las moarcas o esttias aun son visibles a sitmple vista.
Bacqueteado

i:'_’m..E-’J;;J.-';;.:{ Sup. alisada finathente las matcas o estrias NO son visibles a simple vista.

Eetificado

% Sup. Siper Acabado, lag moarcas no deben ser en absoluto visibles conLupaall om.
Siper Acabadn
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Un Elemento o Pieza puede ser acotado con varias identificaciones de las detalladas en distintas zonas.

Si no especifica absolutamente nada en el Texto del Articulo correspondiente a un Elemento o Pieza estard de todas
formas y maneras, sujetas a éstas Disposiciones Generales.

SE PROHIBE:

a) El uso de Titanio o Fibra de Carbono, en todo elemento, parte, repuesto o accesorio constitutivo del automovil
homologado en este reglamento.

b) El agregado de cualquier material, si no es especificamente autorizado por este reglamento.

NOTA: Si un elemento, parte, etc., reglamentariamente es libre en calidad, material; etc., se aplicara Art Art. F-110-3-9-d
Art. 3-9-d Libre (de Consideracion de Términos) (de las DISPOSICION GENERALES) en P4g. 9, si no incluimos el Tipo
de Material en algin texto del Reglamento estara prohibido el uso de Titanio o Fibra de Carbono.

Art. F-110-3-12  Art. 3-12 ELEMENTOS FUERA de REGLAMENTO en REVISACION TECNICA Pag. 38 Pag. 34
Todo piloto que terminara en los tres primeros o en cualquiera de los puestos siguientes y fuera excluido por Técnica en la
prueba final sera sancionado Ver Art. 20-2-B EXCLUCION por TECNICA.

Art. F-111 REVISACIONES ATENCION Péag. 38 Pag. 34
La Comision Técnica autorizara bajo los Parametros de los Reglamento Técnico y no serda ADMITIDO aun el dia de la
Competencia habiendo cumplimentado la parte administrativa sin haber realizado la Verificacion Previa y si por algin
motivo no es observado en una Verificacion Técnica las anomalias de Construccidn por estar ocultas o tapadas de ex
profeso con ciertas partes que a simple vista denotan Originalidad Podran ser excluidos de cualquier tramo de la
competencia al momento de la verificacion, podra continuar quedando en suspenso su clasificacion “por esta Competencia
si” que para la préxima competencia lo reestructurara cumplimentando dicho paso se lo confirmara, de no presentarse en
esa préxima con las soluciones solicitadas se lo excluira de la anterior y no “podra competir en esa.

Con la intencién de comenzar las construcciones de un Vehiculo o Antes de Ponerlo en pista deberan realizar la consulta a
la Técnica de la FedeNor, Tel. 02478 451938 o por mail tecnica@fedenor.com.ar y/o federacionnorte90@gmail.com y con
copia (CC) siempre a administracion@fedenor.com.ar para evitar diferencias con el Ente Fiscalizador.
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